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IL PRIMO HYPER-SUV 100% ELETTRICO 


Sono aperte le prenotazioni. 


Scopri online prezzi ed equipaggiamenti. 


URPEesREerlEe NA cENIIIS SESSI 


- EMERSON FITTIPALDI 
Ex Campione del Mondo di FI 


“GUIDARE UNA LOTUS È 


Ogni veicolo Lotus offre un'esperienza di guida straordinaria ed 
Eletre non fa eccezione. Con barre antirollio attive, route posteriori 
sterzanti e sospensioni pneumatiche di serie, Eletre è davvero 
coinvolgente. | suoi potenti motori elettrici erogano potenza 


istantanea in ogni situazione e la tecnologia e la connettività 


LOTUSCARS.COM 


La procedura di omologazione e di misurazione dei consumi é in corso. Entrambe le procedure e i rispettivi risultati sono 


brevettate offrono un comfort di guida senza precedenti. 
condizione per la partecipazione al traffico. ll lancio sul mercato avverrà dopo il loro completamento. 


NUOVO DS 
E-TENSE 4X4 360 


PLUG-IN HYBRID 


nil € © ©" 


DSautomobiles.it 


DS preferisce TotalEnergies CONSUMO DI CARBURANTE DS 7 E-TENSE 360 4X4 (L/100 KM): 1,8; CONSUMO DI ENERGIA ELETTRICA (KW/100 KM): IN CORSO DI OMOLOGAZIONE; 

EMISSIONI CO, (6G/KM):40, secondoladirettivaUE 1999/94. Autonomiain modalità elettrica veicolo DS7 E-TENSE 360 4x4:EAR combinata: 57 km indicati nellistino. Tuttiquestivalorisono 

tuttiincorso diomologazioneinbasealciclo ponderato WLTP, inbase al qualeinuoviveicolisono omologati dal 1°Settembre 20718, aggiornati al 01/10/2022 e indicatiascopo comparativo. 

Il consumo effettivo di carburante e di energia elettrica e | valori di emissioni di CO,, nonché l'autonomia elettrica, possono essere diversi e possono variare a seconda delle condizioni 

di utilizzo e divari fattori quali: optionals, frequenza di ricarica elettrica per chilometri percorsi, temperatura, stile diguida, velocità, peso totale, utilizzo di determinati equipaggiamenti 
(aria condizionata, riscaldamento, radio, navigazione, luci, ecc) tipologia e condizioni degli pneumatici, condizioni stradali, condizioniclimatiche esterne ecc. 
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saloni dell'auto sono una formula superata? Potreb- 
be essere, se si considera che: il Salone di Ginevra 
non cè più, almeno per ora, nel senso che non si 
terrà nella città elvetica, ma a Doha che nel 2023 
ospiterà, a novembre, il Geneva International Mo- 
tor Show Qatar; il Salone di Parigi dello scorso ottobre ha visto pochi 
costruttori (una decina) presenti; VIA A Mobility di Monaco, che ha 
preso il posto del Salone di Francoforte, annullato definitivamente, 
nella prima edizione del 2021 ha fatto registrare non poche assenze. 
Potrebbe essere così, ma non è det- 
ta l'ultima parola. Oltreoceano, per 
esempio, la pensano diversamente, o 
meglio: hanno idee diverse. 
Prendiamo il CES, cioè il Consu- 
mer Electronic Show di Las Vegas, 
in calendario all'inizio di ogni anno. 
E il Salone della tecnologia per ec- 
cellenza, ma sta diventando anche un 
salone automobilistico che ospita an- 
teprime mondiali che finiscono ine- 
vitabilmente, non ce ne vogliamo gli 
appassionati dell’hi-tech, per rubare 
la scena, e l’attenzione dei media, alle 
novità più significative per i settori della domotica, della robotica, 
dell’elettronica di consumo dei sistemi di informazione e di intrat- 
tenimento multimediale. L'edizione 2023 del CES, in calendario 
dal 5 all'’8 gennaio prossimi, ha in programma novità auto di alto 
livello, a cominciare da quella annunciata da un costruttore euro- 
peo, Peugeot, che per la prima volta nella sua storia sarà presente a 
Las Vegas per svelare ai visitatori del più grande salone del mondo 
dedicato all’hi-tech e all'innovazione Inception Concept, un pro- 
totipo che rappresenta il nuovo manifesto del futuro tecnologico e 
connesso della casa automobilistica francese. 

Il marchio del Gruppo Stellantis ha anticipato che Inception 


PETOGE CT 


LEI NIEOLA INA LA PC RL NÉ 


UTO SHOW MUST GO ON 


Concept consentirà di mostrare come le piattaforme elettriche 
native “BEV-by-design” di nuova generazione consentano di 
reinventare l'intera esperienza automobilistica. Peugeot Inception 
Concept svelerà al pubblico come la Casa francese ha intenzione 
di ridisegnare profondamente lo spazio interno, reinterpretando 1 
gesti di guida intorno al Peugeot i-Cockpit di nuova generazione 
e creare nuove esperienze digitali e fisiche. Le novità introdotte da 
questo prototipo potrebbero trovare una concretizzazione già sulla 
futura generazione di 3008, avvistata di recente con i primi mulet- 
ti di sviluppo, il cui arrivo è previsto 
tra fine 2023 e primi mesi del 2024. 
Non solo: sempre al CES 2023 la 
Bmw presenterà all'appuntamento 
di Las Vegas una nuova concept 
car “Vision” realizzata sulla nuova 
piattaforma Neue Klasse, uno dei 
pilastri delle colonne della strategia 
di elettrificazione di Bmw. Honda 
ha scelto il CES 2023 per presenta- 
re il primo modello nato dalla joint 
venture della Casa giapponese con 
Sony. Novità e concept molto im- 
portanti, come si può immaginare, 
segno evidente che le automobili non spariranno da fiere e saloni, 
anche in Europa. All'edizione 2023, in calendario dal 13 al 22 
gennaio prossimi, del Salone di Bruxelles, che per l'occasione fe- 
steggia il centenario della rassegna automobilistica belga, Mazda 
infatti presenterà il crossover elettrico MX-30 R EV che segna 
il ritorno alla ribalta del leggendario motore Wankel, utilizzato 
su questo modello come range extender per ricaricare la batteria 
e aumentare l'autonomia. 


Gabriele Canali 
gabriele.canall@automobilismo.it 
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l ATTUALITÀ ULTIM'ORA 


LA ONE-OFF M4 
COMPETITION 


Realizzata da Bmw in un esemplare unico per celebrare i 50 anni della divisione M, 
si riconosce per | pregiati rivestimenti interni personalizzati da Alcantara 
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ell'’ambito dei festeggiamenti per i 50 anni la riproduzione fedele dello skyline di Milano sistemato sui 
del marchio M, Bmw Italia e Alcantara han- pannelli porta laterali. “Il 2022 è un anno speciale per la 
no realizzato una one-off di M4 Competi- divisione M di Bmw perché celebriamo una storia straordi- 


tion con interni 

in Alcantara. 
La one-off deriva da due mo- 
delli di successo nella storia di 
BMW, le M3 e M4 equipag- 
giati da un motore a 6 cilindri 
in linea di 510 Cv con tecnolo- 
gia M IwinPower Turbo e alti 
regimi di rotazione. À bordo, 
Alcantara ha rivestito i sedili, il 
padiglione, 1 montanti e i pan- 


nelli porta in nero e cuciture a 


contrasto alternandolo al giallo, 
per celebrare la storica collabo- 
razione e le capacità di perso- 
nalizzazione di Alcantara. Sui 


naria nata da un’auto con un 
DNA italiano. La Bmw MI1 
disegnata da Giugiaro. È stata 
una scelta naturale accogliere 
la proposta Alcantara della 
one-off di BMW M4 Com- 
petition”. Ha detto Massimi- 
liano Di Silvestre presidente 
e Ad di Bmw Italia. Andrea 
Boragno, presidente e Ad di 
Alcantara ha poi aggiunto “In 
Alcantara siamo soddisfatti 
della collaborazione con Bmw 
che ci permette di rappresen- 
tare i valori che ci accomuna- 
no. Sulla Serie M, Alcantara 


poggiatesta ci sono i loghi M e 50Jahre Bmw. Tra passato ha esaltato la sportività estrema garantendo al pilota grip 
e futuro altri dettagli che si ispirano alla storica Bmw 3.0 per una guida sportiva, oltre a confort e resistenza all'usura 
CSL del 1972. Fra le personalizzazioni della one-off c'è poi senza rinunciare ad una esperienza sensoriale”. 
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I “Lancia Design Day” ha segnato il primo 
evento del rilancio dello storico brand di Stel- 
lantis. In questo percorso tra passato e futuro, 
sono protagoniste vetture iconiche: dall’Aure- 
lia alla Flaminia, dalla Fulvia alla Beta HPE, 
passando per la Gamma e la Delta, fino alla Stratos e alla 
037. “Il design e la bellezza di 
questi capolavori in movimento 
ci ha ispirato nella creazione dei 
tre modelli Lancia del futuro - 
ha spiegato Luca Napolitano, 
ceo del brand Lancia — la nuo- 
va Ypsilon nel 2024 così come 
la futura ammiraglia del 2026 
ci permetterà di entrare nel 
settore più grande del mercato 
europeo, mentre la nuova Delta 
dalle linee geometriche che nel 
2028 farà battere il cuore agli 
appassionati. Ci piace definire 
Lancia un marchio Progressive 
Classic. Classic per il legame 
con un heritage che valorizzeremo e Progressive per espri- 
mere la nostra capacità di guardare con ambizione al futu- 
ro. Del resto innovazione e design sono da sempre 1 nostri 
valori e a questi aggiungeremo sostenibilità e responsabilità 
sociale. Sono queste le linee guida del piano decennale del 
rilancio per tornare ad essere un brand credibile e rispettato. 
Le protagoniste di questa roadmap sono 1 tre nuovi modelli 
Lancia che abbiamo disegnato in modo che siano coerenti 


__ N 


DAY 


NINTCTA 


fra loro e ben riconoscibili” ha poi aggiunto Napolitano. Per 
farlo alla Lancia si sono ispirati a tre elementi di design tipici 
dello stile brand: il calice con le sue linee sinuose e le forme 
geometriche che prende spunto dal frontale delle iconiche 
Aurelia e Delta, mentre il nuovo calice verrà reinterpretato 
in chiave moderna, conservando la peculiarità distintiva che 
nasce dall'unione di una linea 
verticale e di una orizzontale. 
La seconda caratterizzazione 
comune ai tre nuovi modelli è 
la linea sinuosa e discendente 
della fiancata, tipica di alcuni 
modelli storici di Lancia, co- 
me l’Aurelia B20. 

Infine, il terzo elemento di 
design si manifesta nelle for- 
me geometriche dell’ante- 
riore e del posteriore, tra le 
quali spiccano 1 fari tondi che 
rinviano all'anima più brutale 
di Lancia, strizzando l'occhio 
alle storiche 037, Stratos e 
Delta, dominatrici del Rally per oltre 20 anni. La terza de- 
clinazione del design di Lancia è l’eclettismo, vale a dire 
la tendenza a ispirarsi a fonti diverse per raggiungere una 
sintesi armonica. Uno spazio che si ispira ai modelli Gamma 
o Beta e Fulvia Coupé del 1965, elegante e prestazionale. 
Esempi ci sono poi anche nella Beta HPE del 1975, il cui 
eclettismo ha segnato un'epoca con la veneziana, l'iconica 
struttura frangisole sul lunotto posteriore. 


Reggia di 


DICEMBRE 2022 | AUTOMOBILISMO.IT 11 


|| % 
DI % i 


"COVER STORY TOV0T I 


E STATA LA PROTAGONISTA 


DI IERI, DI OGGI, MA LO SARÀ 
ANGHE DI DOMANI 


12 AUTOMOBILISMO.IT | DICEMBRE 2022 


\ gg" n PS 7 ——x "pepe © E —— e — pe è . vg «e le - e “ ei _ = - tieni - = ——— ea" >-dee’' 


if | 


La quinta generazione dell'ibrida più venduta al mondo 
è Il modello che è al centro del tradizionale evento europeo 
di fine anno, il Kenshiki Forum 


di Corrado Canali 
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| oyota e la Prius è una storia di successo. Magari 
non immediato perché l'innovativa giapponese 
doveva essere capita. Di sicuro ad aiutarla so- 
= no state le serie successive che l'hanno affina- 
| ta nello stile e nel piacere della guida, il resto 
l'ha fatto una accresciuta sensibilità ambientale e le normative 
sempre più severe in tema di emissioni oltre al dieselgate che 
ha accelerato l’elettrificazione. E anche se oggi la tendenza è 
verso la conversione forzata al full electric, quell'intuizione di 
Takeshi Uchiyamada, che è il pa- 
dre delle ibride moderne, ha se- 
gnato la storia dell'auto tanto che 
non cè brand che oggi non abbia 
un'ibrida in gamma. Nemmeno in 
Toyota, forse, immaginavano, nel 
1997 che la Prius sarebbe divenuta 
l'auto ecologica per antonomasia, 
il modello di riferimento per tutti 
1 costruttori. Non solo, visto che la 
Prius è diventata l'auto per 1 tas- 
sisti. Quale vetrina migliore per 
promuovere un'auto di chi la usa e 
la stressa tutti 1 giorni. Insomma, la 
lungimiranza dei giapponesi è stata 
premiata nel tempo e oggi la loro 
tecnologia è stata ripresa da tutti, 
con parziali differenze tecniche, 
ma con la base comune del motore 
elettrico che si va ad affiancare quello a combustione. Nel caso 
di Toyota si tratta di un motore a benzina, per altri costruttori 
c'è anche il diesel. 
Prius, un nome una garanzia visto che il significato della parola 
Prius, in latino, è prima. Ma solo la Toyota ci ha creduto. Sia- 
mo nel 1993 e 1 giapponesi intuiscono che le automobili stanno 
entrando nell'occhio del ciclone perché l'opinione pubblica le 


seg 


Se oggi la tendenza 
e verso Il full 
electric, l’intuizione 
di Takeshi 
Uchivamada, papa 
della Prius e di tutte 
le ibride di oggi, ha 
nato la storia 
dell'automobile 


considera la causa principale dell'inquinamento delle città anche 
se in realtà industria e impianti domestici fanno danni maggio- 
ri. È così che Toyota si convince che è arrivato il momento di 
atfrontare il problema. Il motore a scoppio si può certamente 
evolvere, migliorare e anche pulire, ma resterà sempre troppo 
inquinante se si muove da solo. Che cosa fare dunque? L'elettrico 
sembra la soluzione perfetta, ma i limiti legati sia all'autonomia 
sia all’infrastruttura di ricarica, ieri come oggi, lo confinano, allora 
come in parte oggi, ad una soluzione di nicchia. 

Ecco dunque l'intuizione: unire i 
punti di forza dell'uno con quelli 
dell'altro. Quattro anni di lavoro 
portano al debutto, nel 1997, del- 
la prima generazione della Prius 
destinata all'inizio al solo mercato 
giapponese poi gradualmente in 
tutto il mondo. Il resto è storia. 
L'idea di ibridizzare le auto non è 
nata nel 1993 e non è nemmeno 
un'esclusiva dell'industria giappo- 
nese. l'oyota, tuttavia, ha il merito 
di farla diventare una produzione 
in serie. Che la Prius sia un’au- 
to speciale è evidente da subito: 
la sua linea disegnata dal vento 
è funzionale soprattutto all’effi- 
cienza. Sotto il cofano il motore a 
benzina è di 1.500 cc, ma suppor- 
tato, ai bassi regimi, da uno elettrico alimentato da batterie allora 
al nickel-metallo idruro, mentre un sistema di gestione decide 
se e quando spegnerlo o trasformare la sua energia in elettrica 
per ricaricare la batteria. Sin da subito la Prius regala un grande 
piacere di viaggiare sia alle basse velocità che per nei brevi tratti 
visto che si muove nella totale trazione elettrica. 

Se si pensa, però, alla quantità di innovazioni introdotte dalla 
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Se desidera leggere questo quotidiano o rivista MOLTO PRIMA senza dover aspettare 
che vengano rubati dagli altri siti/canali, venga a trovarci 


SUI NOSTRI CANALI TELEGRAM: 


eurekaddl QUOTIDIANI 


eurekaddl RIVISTE 


eurekaddl quotidiani esteri 
eurekaddl libri 


(in quest'ultimo canale trovate gratis TUTTI i libri che altrove trovate messi a pagamento dopo che i soliti 
ladri, che vivono 24/ 24 ore rubando al nostro sito (dove sono gratis), hanno persino la sfacciataggine di 
chiedervi di pagare!) 


Nel caso questi canali vengano chiusi troverà presto i nuovi visitando la nostra 
pagina dei quotidiani sul sito eurekaddl: 


https://eurekaddl.homes/newspapers 


? Eurekaung 7 


La soluzione a tutte le tue richieste! 


Grazie per aver scaricato da noi. 
Trovaci sempre su: 


r 


Se ha gradito questo quotidiano o rivista e se li ha trovati in qualsiasi altra parte che non 
sia il sito qui sotto indicato, significa che ci sono stati rubati, vanificando, così, il lavoro 
dei nostri uploader. La preghiamo di sostenerci venendo a scaricare anche solo una volta al 
giorno dove sono stati creati, cioè su: 


|_eurekaddl.homes] 


Se non vuole passare dal sito può usare uno dei seguenti due contenitori di 
links, gli unici aggiornati 24/24 ore e con quotidiani e riviste 


SEMPRE PRIMA DI TUTTI GLI ALTRI: 


https://www.filecrypt.cc/Container/3CC24754F B.html 
ttps://www.keeplinks.org/p17/5ff15490b62ea 


Senza il suo aiuto, purtroppo,presto potrebbe non trovarli più: loro non avranno più nulla da 
rubare, e lei più nulla da leggere. Troverà quotidiani, riviste, libri, audiolibri, fumetti, riviste 
straniere, fumetti e riviste per adulti, tutto gratis, senza registrazioni e prima di tutti gli altri, 
nel sito più fornito ed aggiornato d'Italia, quello da cui tutti gli altri siti rubano soltanto. Trova 
inoltre tutte le novità musicali un giorno prima dell'uscita ufficiale in Italia, software, apps, 
giochi per tutte le console, tutti i film al cinema e migliaia di titoli in DVDRip, e tutte le serie 
che può desiderare sempre online dalla prima all'ultima puntata. 


IMPORTANTE 
Si ricordi di salvare tutti i nostri social qui di seguito elencati, perchè alcuni di essi 
(soprattutto Facebook) potrebbero essere presto chiusi, avranno TUTTI il nuovo indirizzo aggiornato: 


ilecrypt 
- Cerca il nuovo indirizzo nel contenitore Keeplinks: 


- Cerca il nuovo indirizzo nella nostra pagina 
- Cerca il nuovo indirizzo nella nostra pagina 
- Cerca il nuovo indirizzo nel contenitore Filecrypt: 


METODI PER AVERCI ON LINE PER SEMPRE IN POCHI SECONDI 


(si eseguono una volta sola e sono per sempre!) 


Clicchi qui a lato: Justpaste.it/eurekaddil 


lt. 
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La soluzione a tutte le tue richieste! a! 


Grazie per aver scaricato da noi. 


Trovaci sempre su: 
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COVER STORY TOYOTA 


Prius era difficile pensare che la seconda generazione potesse rap- 
presentare un passo avanti. Invece in T'oyota dopo aver ottenuto 
la conferma dal mercato che la strada intrapresa li avrebbe portati 
lontano studiano per la seconda generazione così tante novità che 
il progetto è coperto da ben 530 brevetti. Ad esempio il sistema 
di trazione Hybrid Synergy Drive 
aumenta la potenza del motore 
elettrico del 50%, mentre l’auto- 
nomia in modalità elettrica passa 
a 2 km, mentre prima era di poche 
centinaia di metri e le emissioni di 
CO? crollano fino a 104 g/km. 

Il tutto è stato reso possibile sia da 
un'estremizzazione dello studio 
aerodinamico, ma anche dall’otti- 
mizzazione della gestione dei due 
motori e da un compressore elettri- 
co per il climatizzatore. Per il resto, 
la seconda generazione della Prius 
si segnala per l'ESP di serie, per 
la telecamera utile nei parcheggi 
e per le 5 stelle Euro NCAP. La 
Prius III parte subito forte: nel pri- 
mo mese di commercializzazione 
totalizza 180.000 ordini contro 1 
10.000 previsti e la lista di attesa si allunga fino a sette mesi. 
Sono problemi che ogni costruttore vorrebbe avere, ma alla lunga 
non è facile da risolvere. Il merito di così tanto apprezzamento 
sta anche nella coscienza ecologica degli automobilisti, sempre 
più sviluppata, ma anche nel design della nuova Prius che pur 
conservando la forma aerodinamica, diventa più armonico. Altro 
vantaggio nell'acquisto della ibrida di Toyota sta nelle campagne 
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La quinta 
generazione 
della Prius in 
Europa dove 
sara in vendita 
dall'anno prossimo 
e proposta nella 
variante top, la 
ibrida plug-in 
ricaricabile da casa 


di incentivi messe in atto da molti governi che puntano a diffon- 
dere l'utilizzo della nuova auto green. 

La Prius generazione tre batte tutti 1 record di consumo anche 
se passa da un motore di 1.500 cc a uno da 1.800 cc. Il 90% del 
sistema ibrido è nuovo e fa segnare un passo avanti per prestazio- 
ni e per il CO2, senza contare che 
l'ingombro della meccanica è ri- 
dotto, a tutto vantaggio dello spa- 
zio a bordo. Inoltre tra le chicche 
introdotte dalla terza generazione 
di Prius ci sono la pompa del li- 
quido di raffreddamento elettrica 
e i pannelli solari sul tetto per ali- 
mentare e attivare il sistema della 
climatizzatore ancora prima che il 
guidatore salga a bordo a cui si ag- 
giungono i rivestimenti realizzati 
con eco-plastiche. Nel 2012, in- 
vece, viene introdotta la versione 
plug-in hybrid con un pacco bat- 
terie ricaricabile dalla rete elettri- 
ca anche di casa per viaggiare per 
circa 20 km e fino a 80 km/h ma 
solo ad emissioni zero. 

È così che la famiglia sostenibile si 
allarga: arrivano la Prius+ oltre alla Auris e Lexus ibrida. È ormai 
evidente che era venuto il momento di allargare della gamma. 
Con la Prius+ in prima battuta visto che si tratta di un monovo- 
lume di taglia media che sfrutta la tecnologia della Prius anche 
se il pacco delle batterie è specifico sfruttando anche il maggior 
spazio disponibile e considerando che la vettura è più alta e più 
pesante, la potenza degli accumulatori aumenta. Poco tempo 


dopo è il turno della Auris Hybrid, mentre viene poi lanciata an- 
che la prima Rav4 Hybrid. Se a tutti questi modelli si sommano 
anche le versioni Lexus Hybrid si capisce subito come quell’idea 
forse folle del 1997 era stata, invece, molto lucida. Si arriva così 
alla quarta generazione datata 2016. Per la prima volta la Prius 
utilizza la piattaforma Tnga di 
Toyota accreditata di livelli di 
efficienza energetica eccezio- 
nali al punto da garantire fino 
a 40,8 km di percorrenza con 
un litro di benzina ed emissio- 
ni abbattute fino a 70 g/km. 
La nuova Prius si presenta 
anche esteticamente con un 
look che non passa certo inos- 
servato, ma talmente di rottura 
che finisce con creare qualche 
problema specie all'utenza pri- 
vata tanto che nel mettere ma- 
no alla quinta generazione si è 
puntato a ristabilire un feeling 
estetico più abbordabile. 

Dal lancio nel 1997, Toyota 
grazie alla Prius è l’indiscussa 
leader nelle vendite di veicoli 
ibridi e anche nei prossimi anni 1 modelli ibridi continueranno 
a performare sempre molto bene. Il costruttore giapponese ha 
iMpiegato per vendere 1 suoi primi 5 milioni di ibride sedici anni 
dal 1997 fino al 2013. In seguito ha superato i 10 milioni nel 
2017 e solo tre anni dopo, nel secondo trimestre del 2020 ha 


superato 1 15 milioni. In tutti i mercati, Toyota e Lexus offrono 
non meno di 44 modelli ibridi. Grazie poi all'ibrido sono stati 
risparmiati oltre 120 milioni di tonnellate di CO2. 

La quinta generazione della Prius almeno per l'Europa, dove sarà 
in vendita dell’anno prossimo, è proposta soltanto nella variante 
ibrida plug-in, quindi con una 
batteria ricaricabile dall’ester- 
no. Il powertrain associa sem- 
pre un motore termico, ma di 2 
litri di cilindrata che eroga 148 
Cv ad un'unità elettrica da 160 
Cv per una potenza complessi- 
va e di sistema di 223 Cv. Au- 
menta del 50% fino a quasi 100 
km, la percorrenza in elettrico, 
grazie a una batteria che è agli 
ioni di litio e da 13,6 kWh 
sistemata sotto 1 sedili dietro. 
Anche le prestazioni migliora- 
no rispetto al passato: l'oyota 
dichiara un'accelerazione da 0 
a 100 km/h in 6,7 secondi. Gli 
interni, invece, riprendono 1 
concetti dei modelli elettrici 
bZ di Toyota e propongono 
una posizione di guida più bassa col volante multifunzione abbi- 
nato a un display da 7 pollici per la strumentazione con al centro 
della plancia lo schermo dell’infotainment e la leva del cambio 
automatico. Fra le numerose opzioni previste c'è sempre l'utile 
tetto con pannelli solari compresi. 
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I LIFESTYLE DS 


LA NUOVA DS7 
ALZA IL LIVELLO —— 
QN UN'OFFERTA 
PIU ESCLUSIVA 

OLTRE CHE 
ECOLOGICA 


Ai due allestimenti eleganti si aggiungono due offerte più 
sportive, mentre il top di gamma è La Premiere. Previsti 
anche pacchetti di ulteriore arricchimento 
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| a ammiraglia del brand di lusso alla francese, 
la DS 7 con restyling propone delle forme ri- 
maste fedeli all'originale, ma, grazie alle modi- 
Ln fiche apportate all'anteriore e al posteriore, la 
| vettura risulta ancora più moderna e dinamica. 
L’anteriore è tutto nuovo a partire dai fari anteriori che ora 
dispongono della tecnologia DS Pixel Led Vision 3.0 che oltre 
al fascio luminoso più potente è 
direzionato in relazione alle cur- 
ve e alle condizioni del traffico e 
dalle luci di posizione, chiamate 
DS Light Veil e composte da una 
luce di marcia diurna e da quattro 
elementi luminosi verticali costi- 
tuiti da 33 Led. La mascherina è 
più grande e il paraurti presenta 
ora una forma più pulita e leviga- 
ta. Aggiornamenti anche ai fanali 
posteriori a Led, che presentano 
un effetto vortice. Inediti anche 
1 badge e il lettering del model- 
lo così come i cerchi in lega di 
19 pollici, quelli di 21 pollici so- 
no disponibili per la nuova DS 7 
E-Tense 4x4 360 che migliorano 
l'efficienza aerodinamica. 
Come da tradizione è stata riposta una particolare cura agli 
interni della DS 7 che presentano materiali di qualità proposti 
con due colori di pelle Nappa: Nero Basalto e Grigio Perla. 
Il cruscotto e i pannelli delle portiere sono ora dotati di nuo- 
vi rivestimenti con effetto drappeggiato sulle finiture in pelle 
Nappa: senza cuciture o giunture, mantiene la sensazione e 
l'aspetto della pelle naturale. L'attenzione al dettaglio è esaltata 


DS 7 é disponibile 
nella versione La 
Premiere E-Tense 
4x4 360 realizzata 
sulla base della 
E-Tense 4x4 Opéra 
rappresenta Il top 
dell’offerta a a 
74.100 euro 


anche dalle cuciture perlate proposte nei nuovi colori White e 
Zephyr, dal volante in pelle pieno fiore rivestito in pelle, da- 
gli inserti in rilievo Clous de Paris e dal rivestimento ispirato 
al mondo dell’orologeria proposto in Grigio Perla. Gli interni 
Rivoli introducono il colore Nero Basalto con un rivestimento 
imbottito e cuciture abbinate alla Pelle Claudia una grana della 
pelle più pronunciata. Quelli invece dell’allestimento Perfor- 
mance Line sono caratterizzati da 
un colore nero più intenso con il 
tessuto in microfibra Alcanta- 
ra e da tocchi Gold e Carmine. 
Infine, gli interni della versione 
Bastille sono stati rinnovati con 
una nuova finitura DS Canvas e 
una venatura Nero Basalto ispi- 
rata alla pelle dei pesci. Sempre 
all’interno di inedito c'è poi l'il- 
luminazione ambientale a Led a 
cui si aggiunge il sistema mul- 
timediale completamente riela- 
borato e ora dispone del DS Iris 
System un'interfaccia visibile su 
uno schermo di tipo touch da 12 
pollici. Inedito anche il pannello 
strumenti digitale sempre da 12 
pollici, con display modificabili e 
personalizzabili. La DS 7 è proposta con un'articolata gamma 
di motori diesel e ibridi di tipo plug-in. Sono ben tre le versioni 
ibride ricaricabili, disponibili con tre diversi step di potenza: 
225, 300 e 360 Cv. Il powertrain della DS 7 E-Tense 225 pre- 
vede un motore a benzina Pure Tech 180 e un motore elettrico 
da 110 Cv abbinato ad un cambio automatico a otto rapporti 
con trasmissione a due ruote motrici. La DS 7 E-Tense 4x4 300 
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e la DS 7 E-Tense 4x4 360 introducono in aggiunta una tra- 
smissione a quattro ruote motrici con un motore Pure Tech 200 
e motori elettrici da 110 e 112 Cv su ciascun asse. Il powertrain 
ibrido di tipo plug-in prevede inoltre una nuova batteria da 14,2 
kWh che consente di percorrere fino a 65 km ad emissioni zero 
e fino a 81 km nel ciclo urbano, con un tempo di ricarica di circa 
2 ore col caricatore da 7,4 kW. Completa l'offerta di sistemi 
di assistenza alla guida, alcuni inediti che rendono la DS7 in 
grado di disporre di un livello 
2 di guida automatizzata. Il 
DS Active Scan Suspension, 
ad esempio, è un sistema di 
ammortizzazione controllato 
da una telecamera, che regola 
ogni ruota in modo indipen- 
dente in base alle imperfezioni 
della carreggiata. Guidare di 
notte è più sicuro grazie al 
DS Night Vision, che impie- 
ga una telecamera a infrarossi 
che sorveglia la carreggiata e 
1 lati per rilevare ciclisti, pe- 
doni e animali a distanza di 
100 metri. Non manca il mo- 
nitoraggio dell'attenzione del 
conducente che impiega 2 telecamere, la prima controlla il com- 
portamento circostante dell'auto e la seconda di fronte al condu- 
cente ne monitora l’attenzione e infine il cruise control adattivo. 
La DS 7 è proposta anche nella versione E-T'ense 4x4 360 La 
Première. Basata sulla DS 7 E-Tense 4x4 360 Opéra, presenta 
una nuova lama paraurti anteriore, monogrammi neri e badge 
specifici che accompagnano la finitura nera lucida della griglia, 
delle fasce dei finestrini e delle barre sul tetto. Gli interni sono 
in nero basalto e grigio perla con i due cavi di ricarica di serie. 


Sa 


Sei i colori: grigio laccato, blu zaffiro, bianco perla, nero perla, 
grigio platino e cristallo perla. La Premiere che è da considerarsi 
il top di gamma è in vendita al prezzo di 74.100 euro. l'utte le 
altre varianti sono disponibili in allestimenti suddivisi fra ele- 
ganti di cui fa parte il livello Bastille Business a prezzi da 42.200 
euro nella versione diesel, da 51.200 euro per l’ibrido plug-in 
da 225 Cv e da 56.400 euro per l'ibrido plug-in da 300 Cv. È 
ancora il livello Rivoli in vendita da 46.750 euro per il diesel, 
55.600 euro per il plug-in da 
225 Cv, da 60.800 per quello 
da 300 Cv. E infine a segui- 
re l'allestimento Opera che è 
disponibile a 51.750 euro per 
il diesel, 60.700 euro per il 
plug-in da 225 Cv e 65.900 
euro per quello da 300 Cv. 
Per gli allestimenti cosid- 
detti sportivi cè il livello 
Performance Line al prezzo 
di 43.950 euro per il diesel, 
52.800 euro per il plug-in 
da 225 Cv e 58.000 euro per 
quello da 300 Cv. È nell’al- 
lestimento top Performance 
Line a prezzi che partono da 
46.750 euro per il diesel, da 55.600 euro per il plug-in da 225 
Cv e da 60.800 euro per il plug-in da 300 Cv. Sono in aggiunta 
disponibili dei pacchetti ad ulteriore arricchimento della DS 
7 come il Drive & Park Pack da 2.000 euro che include DS 
Connected Pilot, la DS Vision 360, DS Pixel Led Vision e il 
sistema di allerta del conducente. Il Panoramica Pack, infine, 
per 1.550 euro offre tetto panoramico, vetri stratificati e oscu- 
rati, il climatizzatore bizona, le barre al tetto, l'orologio BRM 
R180 e la pedaliera in alluminio. 
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| arrivato il momento anche per Abarth della 
svolta nella direzione dell’elettrificazione. La 
nuova Abarth 500e, questo è il nome ufficiale 
del primo modello a batteria, è derivata dalla 
| Fiat 500e e debutta con un pacchetto di inno- 
vazioni. La scelta dell’elettrico, tuttavia, potrebbe passare co- 
me un tradimento del Dna di un 
marchio che ha attirato utilizza- 
tori che non intendono rinunciare 
alle caratteristiche di una Abarth 
di oggi. Non è casuale che nella 
fase di definizione del nuovo mo- 
dello alla Abarth abbiano deciso 
di coinvolgere la community con 
l’impegno di non deludere gli ap- 
passionati con soluzioni per l'e- 
lettrica che vanno nella direzione 
delle prestazioni, ma anche del 
sound. 

La nuova era si apre con un mo- 
dello che replica la fortunata 
formula della sorella a benzina e 
rinnova il credo di Carlo Abarth: 
la ricerca della massima prestazio- 
ne rispetto al modello originale. 
Per questo, la Nuova 500e è stata 
rivista sotto ogni punto di vista per guadagnarsi il logo dello 
Scorpione: il lavoro che l’ha trasformata ha interessato innan- 
zitutto il powertrain, ma anche il telaio, la distribuzione dei 
pesi e dell'assetto, il tutto alla ricerca di sensazioni di guida il 
più possibili sportive. Per convincere anche i più irriducibili, la 
500e è stata messa a confronto con la 695 a benzina: l’elettrica 
è risultata più rapida nell’accelerazione e nella ripresa, con circa 


il motore elettrico 
eroga 155 Cv e 
235 Nm, mentre 
la batteria è la 
stessa da 42 KWh 
della versione Fiat. 
L’Abarth accelera 
da 0 a 100 km/h in 
un tempo dichiarato 
di 7 secondi 


un secondo di vantaggio sia sul 40-60 km/h sia sul 60-100 
km/h, ma soprattutto ha battuto la sorella termica di un secon- 
do sul giro della pista di collaudo di Stellantis a Balocco. Anche 
il design, nella caratterizzazione del modello, ha avuto la sua 
parte: rispetto alla 500 elettrica, sul modello Abarth troviamo 
un pacchetto aerodinamico dedicato, i loghi dello Scorpione 
con la nuova grafica specifica, il 
lettering Abarth nel frontale e 
sul portellone nel colore Dark 
Titanium Grey, le luci diurne dal 
disegno specifico, i cerchi di lega 
a loro volta esclusivi e le finiture 
degli interni, dove spiccano la 
tonalità scura del rivestimento 
del padiglione e dei montanti, la 
grafica personalizzata dei display 
e il nuovo volante con sezione in- 
feriore piatta. Il motore elettrico 
eroga 155 Cv e 235 Nm, ovvero 
37 Cv e 15 Nm in più rispetto 
alla 500€, mentre la batteria ri- 
mane quella da 42 kWh della 
versione Fiat. La Abarth è in 
grado di toccare i 100 km/h da 
fermo in 7 secondi, mentre sia i 
dati relativi alla velocità massima 
e l'autonomia omologata non sono stati ancora resi noti. 

La ricarica a 85 kW da colonnine rapide permette di recuperare 
50 km di autonomia in meno di cinque minuti e di passare dal 
10 all'80% della carica in circa 35 minuti. Sul piano, poi, dell’e- 
lettronica di gestione della dinamica dell'auto, saranno disponi- 
bili tre modalità di guida: T'urismo, Scorpion Street e Scorpion 
Track. La prima si caratterizza per una potenza che è limitata 
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a 136 Cv e 220 Nm. La seconda consente di sfruttare le mas- 
sime prestazioni e offrendo un maggiore effetto rigenerativo 
in frenata. L'opzione Scorpion Track, infine, prevede tutte le 
regolazioni di bordo al massimo per trarre il meglio dalla vet- 
tura nella guida in pista. Trattandosi di un'Abarth, sulla 500e 
l'elemento acustico ha un ruolo centrale. Tanto che i tecnici 
hanno voluto mantenere questa prerogativa anche sull’elettrica 
e hanno quindi dotato l'auto di alcune caratteristiche svilup- 
pate appositamente. Oltre al 
sistema di avviso acustico che 
allerta 1 pedoni quando l’au- 
to procede a bassa velocità, è 
stato introdotto, infatti, un 
sound di accensione e spegni- 
mento che riproduce quello di 
una chitarra elettrica. 

Ma la vera chicca sia pure 
disponibile a richiesta è il 
Sound Generator che ripro- 
duce il timbro dei motori 
Abarth a benzina, sia con 
funzione di avviso acustico 
per gli altri utenti della stra- 
da sia come colonna sonora 
disponibile in marcia. Per il 
debutto sul mercato europeo della Abarth 500e previsto per il 
mese di giugno c'è anche una versione di lancio, la 500e Scor- 
pionissima Edition che è già ordinabile al prezzo di 43.000 
euro. La tiratura è limitata a 1.949 esemplari come l’anno di 
fondazione dell’Abarth e i primi ad avere la possibilità di pre- 
notarla online saranno gli iscritti alla community dei Perfor- 
mance Creators, quei fan del marchio che hanno contribuito 
con le loro opinioni ad alcune della prima Abarth a batteria. 
La carrozzeria potrà essere ordinata nelle varianti cromatiche 
Acid Green o Poison Blue, con una dotazione comprensiva di 


cerchi da 18 pollici color Titanium Grey, tetto in vetro fisso, 
pedaliera in metallo con logo Abarth, battitacco personalizzati, 
sedili sportivi, fascia della plancia in Alcantara, volante in pelle, 
l’infotainment Uconnect con display da 10,25 pollici dotato 
di Performance Pages che riportala traccia delle prestazioni al 
volante e la strumentazione digitale da 7 pollici, climatizzato- 
re, sensori di luci e pioggia, la ricarica wireless per dispositivi 
mobili, le telecamere a 360 gradi e l'impianto audio JBL. Su- 
bito dopo l'Europa, il primo 
mercato di lancio, la Abarth 
500e sarà in vendita anche in 
Brasile e in Giappone, mentre 
non si parla degli Stati Uniti. 
Una prospettiva in ogni caso 
possibile: non a caso anche la 
500 a batteria marchiata Fiat 
sbarcherà oltreoceano non 
prima del 2024. 

La Abarth 500e, infine, inau- 
gura un'inedita modalità di 
acquisto. Infatti basteranno 
pochi minuti per fare la scelta 
e prenotare la nuova auto. La 
novità prende il via con l’aper- 
tura degli ordini della Nuova 
Abarth 500e Scorpionissima Edition. Come detto ai membri 
della community Abarth. La nuova Abarth è stata, infatti, co- 
creata insieme agli oltre 160.000 Abarthisti in tutto il mon- 
do. A loro Abarth ha chiesto come dovranno essere le future 
vetture. Un modo per coinvolgere la comunità Abarth mentre 
il marchio avanza e un modo per essere esclusivi, ma anche 
inclusivi e, allo stesso tempo, divertirsi ancora di più con la 
Abarth 500e. Insomma la sfida dell’elettrico poteva nascondere 
mille insidie, ma alla Abarth si sono attrezzati al meglio per 
poterle scongiurare. 
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empre più saloni dell’auto sono entrati in crisi 
già prima della pandemia, ma successivamen- 
te la situazione è anche peggiorata poiché un 
numero crescente di marchi ha deciso di non 
essere presente anche in importanti rassegne 
internazionali. Un esempio al riguardo è stato il Salone di 
Parigi di quest'anno che, sebbene di livello, era considerato 
l’unica rassegna degna di nota nel Vecchio Continente e che, 
invece, ha dovuto fare 1 conti con tantissime assenze che ne 
hanno ridimensionato il ruolo. In questo contesto, la Japan 
Automobile Manufacturers Association ((AMA) ha annun- 
ciato, invece, che il Motor Show di Tokyo ritornerà nel calen- 
dario mondiale nel 2023. In occasione della presentazione del 
nuovo progetto svoltasi il mese scorso, JAMA ha spiegato che 
l’ultima edizione del Tokyo Motor Show svoltasi nel 2019 ave- 
va visto una grande partecipazione di pubblico pari ad oltre 1,3 
milioni di visitatori a dimostrazione che il prossimo potrebbe 
attrarre un numero simile o magari superiore di partecipanti 
se fanno sapere gli organizzatori si decidesse di abbinare altri 
progetti espositivi sia pure legati al settore automotive”. 
Tanto che nell'idea che gli organizzatori stanno portando 
avanti ci sarebbe anche la rinomina dell'evento del prossimo 
anno da Motor Show di Tokyo in Japan All Industry Show. 
Anche se il cambio di nome probabilmente non sarà adottato, 
l'intento è chiaro in quanto si intende introdurre più spetta- 
colo rispetto alla semplice esposizione di automobili. Come 
affermato dalla stessa JAMA “Vorremmo rendere lo Show 
un luogo in cui molte persone possano riunirsi collaborando 
con tutte le industrie giapponesi oltre al settore della mobili- 
tà coinvolgendo anche le start-up per uno spettacolo che sia 
completamente nuovo”. 
Resta da vedere cosa significhi tutto ciò, ma alla JAMA fanno 
sapere che “la forza dell'industria automobilistica giapponese 
non è soltanto legata alle quattroruote, ma anche alla moto- 
ciclette e più in generale dei servizi”. Di conseguenza, sembra 
che l'evento del prossimo anno si concentrerà su molteplici 
aspetti della mobilità, poiché le auto saranno probabilmente 
affiancati da motociclette e anche da veicoli commerciali per 
uso urbano. Quale che sia la denominazione dell’evento, il 
ritorno nel calendario mondiale del Salone di Tokyo non può 
che essere salutato come positivo per il settore. Senza contare 
che trattandosi da sempre di una rassegna con cadenza bienna- 
le il ritorno nel 2023 costituirà una sorta di ripresa delle attività 
dopo la cancellazione per il covid dell'edizione del 2021. 


La rassegna giapponese 
cancellata perla pandemia /GGii//// 
ritornerà nel calendario mondiale 2/2 
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LE QUATTRO STELLE 
EL SALONE DELL'AUTO 
DI LOS ANGELES 
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in calendario prima della pandemia, ma 
la rassegna californiana ha comunque 

offerto delle importanti anteprime 
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| 1 salone dell'auto di Los Angeles è uno degli 
eventi del settore automotive ancora program- 
mato nel calendario globale e quest'anno ospita 
= importanti debutti anche se il numero delle an- 
| teprime è notevolmente diminuito rispetto alle 
65 anteprime mediamente previste dagli organizzatori prima 
della pandemia. Focalizzato in particolare sul mercato america- 
no, il LA Auto Show che si svolge 
nella capitale della California. 
Quest'anno sono stati quattro i più 
importanti debutti, a cominciare 
dalla Fiat 500e. “Fin dal 1899 
Fiat ha svolto il proprio ruolo 
nello sviluppo della mobilità e lo 
ha fatto non solo fornendo veicoli 
alle masse, ma anche perseguendo 
una missione sociale, cavalcando 
l'onda del what's next — ha dichia- 
rato Olivier Francois, ceo di Fiat 
e Cmo Global di Stellantis - oggi 
più che mai siamo di fronte a una 
rivoluzione globale: i clienti non 
cercano semplicemente un'auto e 
noi vogliamo abbracciare le loro 
diverse esigenze. La nuova 500e, 
infatti, è molto più di un'auto, è 
un progetto sociale che alimenterà la voglia di cambiamento 
dell'America verso la mobilità sostenibile. Vogliamo portare 
l’elettrico nelle case degli americani con la nostra icona, la Fiat 
500, perché è la cosa giusta da fare. Dal punto di vista azien- 
dale, dobbiamo aprire nuove strade e sarà un privilegio per la 
nostra nuova 500e contribuire a guidare il cambiamento. A 
livello umano: è un impegno per portare 1 clienti nel futuro 


La nuova Fiat 
500e, questa èé la 
denominazione 
per gli Usa è più 

di un’auto, è un 
progetto sociale 
che alimenterà il 
cambiamento green 
dell'America 


della mobilità... di nuovo”. Oggi l'industria automobilistica sta 
affrontando un cambiamento epocale, passando alla mobilità 
sostenibile. Fiat è il marchio perfetto negli Stati Uniti per svol- 
gere un ruolo chiave in questa rivoluzione, utilizzando l'iconica 
Fiat 500e per fare conoscere i veicoli elettrici a molti ameri- 
cani. Infatti, la 500e è irresistibilmente cool, piccola e italiana 
ed è l'accessorio di moda per eccellenza. Gli americani che la 
vorranno, però, dovranno passare 
all’elettrico, perché è l’unico mo- 
do in cui verrà offerta in Nord 
America. Durante la presenta- 
zione al Salone di Los Angeles, 
Olivier Francois ha illustrato i 
piani di Fiat in Nord America e 
ha annunciato che il lancio uffi- 
ciale della 500e nordamericana 
avverrà nel 2023 sempre al Los 
Angeles Auto Show con vendite 
previste nel primo trimestre del 
2024. Ad arricchire l'evento sul- 
le stand Fiat negli Usa le tre 500 
one-off firmate rispettivamente 
da Armani, Kartell oltre che Bul- 
gari, eccellenze del made in Italy 
per altrettante 500 che riflettono 
l’artigianalità, la creatività e la 
raffinatezza italiana. Ire modelli unici che rappresentano le 
tre anime del cinquino a batteria che ha ormai scalate le ven- 
dite europee, in linea con la visione sempre più sostenibile del 
brand Fiat. 

Dalla Fiat 500e all’altrettanto intrigante Porsche 911 Dakar, 
la prima Porsche 911 alta nella storia delle varianti dell'icona 
sportiva. Offrirà di sicuro possibilità inedite come una maggiore 
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mobilità sulla neve, sulla sabbia e sul fango, grazie all'assetto 
che è rialzato, alla carrozzeria modificata e anche ad una serie 
di accessori come il portapacchi sul tetto o luci aggiuntive che 
renderanno la nuova Porsche una sorta di super crossover, ma 
con le prestazioni di una 911. Oltre alla trazione integrale si 
serve di sospensioni specifiche e dell'utilizzo di pneumatici in 
grado di affrontare le insidie più disparate senza ridurre dra- 
sticamente le prestazioni su strada. 

L'impegno nello sviluppo 
del nuovo modello è stato 
comune al resto delle vetture 
di Porsche. I tecnici l'hanno 
messa alla prova in ogni con- 
dizione, ma hanno chiesto 
anche ai driver in forza alla 
Porsche di fornire i loro sug- 
gerimenti nella fase di svilup- 
po. E° stato così con Romain 
Dumas per la guida su terra 
o Walter Robhrl per il ghiac- 
cio e la neve, ma anche con 
Jorg Bergmeister e Lars Kern 
sull'asfalto. Senza dimenticare 
le prove condotte sulle dune 
di sabbia a Dubai e in Maroc- 
co. Il prezzo della 911 Dakar che verrà prodotta esclusivamente 
in 2.500 unità è di 230.990 euro a cui si può aggiungere il Rally 
Design Pack un optional che costa altri 26.718 euro. 

Se la Prius è stata la prima ibrida che ha cambiato il modo 
di guidare per garantire basse emissioni e consumi ridotti, la 
nuova 25 anni dopo in arrivo nel 2023 dimostra con la quin- 
ta generazione di essere più efficiente, tecnologica e potente. 
L'’asso in più che Toyota intende giocarsi in futuro. Come è 
noto il costruttore giapponese intende muoversi su linee paral- 
lele in tema di elettrificazione: l’ibrido e anche l'idrogeno oltre 


all’elettrico per non lasciare nulla di intentato e consolidare la 
leadership mondiale. Se il ricambio generazionale della Prius ha 
portato in dote uno stile che l’allinea al rilancio dell'immagine 
del brand, mentre l'utilizzo della piattaforma modulare GA-C 
della famiglia TNGA ne ha fatto cambiare le dimensioni: l’al- 
tezza che si riduce di 50 mm la dice lunga sul nuovo imprinting 
del modello e altrettanto lo sono la riduzione della lunghezza 
di 46 mm e le differenze riscontrabili nell'’aumento del passo 
di 50 mm e della larghezza di 
22 mm. 

Con lo stile essenziale e pu- 
lito, la nuova Prius si mette 
alle spalle la precedente trop- 
po estrema per una l'oyota. Il 
nuovo powertrain associa un 
motore termico di 2000 cc che 
eroga 148 Cv ed è abbinato ad 
un'unità elettrica da 160 Cv 
per una potenza complessiva 
di 223 Cv. Aumenta del 50% 
il chilometraggio in elettrico 
con la batteria agli ioni di litio 
da 13,6 kWh sistemata sotto 
1 sedili dietro e migliorano le 
prestazioni lo 0-100 è in 6,7 
secondi. Gli interni, invece, riprendono 1 concetti dei model- 
li elettrici bZ di Toyota e propongono la posizione di guida 
più bassa col volante multifunzione abbinato a un display da 7 
pollici per la strumentazione con al centro il grande schermo 
dell’infotainment e una leva di stampo più tradizionale per la 
trasmissione automatica. Fra le opzioni, infine, è previsto il 
tetto a pannelli solari introdotto dalla serie precedente. Con la 
nuova Prius a conferma dei parallelismo di cui si diceva Toyota 
ha svelato la concept bZ Suv. Il prototipo prefigura una nuova 
vettura a ruote alte di fascia media e dal Dna sportiveggian- 
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te, ma full electric che si annuncia come la proposta elettrica 
alternativa del C-HR diversa per lo stile, ma non troppo per 
presidiare il settore dei suv compatti. 

Infine Subaru ha presentato a Los Angeles la sesta genera- 
zione della Impreza dedicata al mercato americano. Se il de- 
sign appare come una coerente 
evoluzione del modello uscente, 
siamo in realtà davanti ad un net- 
to passo avanti dal punto di vista 
tecnologico, ma anche a un cam- 
bio di strategia: addio infatti alla 
carrozzeria tre volumi e al cambio 
manuale per mantenere l’atten- 
zione sulle varianti più redditizie. 
Le vendite saranno avviate nella 
primavera del 2023. In 30 anni 
di carriera la Impreza è diventata 
uno dei simboli del marchio giap- 
ponese e continua a portare avanti 
una filosofia ormai unica nel suo 
genere: quella dell’accoppiata tra 
il motore boxer e la trazione inte- 
grale, che ha poi trovato applica- 
zione anche sui fortunati modelli sportivi WRX e ST1. 

La sesta generazione, basata sulla Subaru Global Platform con 
rigidità torsionale aumentata del 10%, conferma la carrozzeria 
hatchback con un nuovo taglio più affilato del gruppi ottici, 
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Subaru ha svelato 
a Los Angeles la 
sesta generazione 
della Impreza 
dedicata al mercato 
americano, ma 
arriverà in Europa 
fra un anno 
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mentre l'abitacolo mette al centro dell'attenzione il nuovo di- 
splay verticale da 11,6” dell’infotainment Starlink con Apple 
CarPlay e AndroidAuto e comandi del climatizzatore integrati, 
disponibile a partire dall’allestimento intermedio. Oltre alle 
versioni base e Sport la Impreza tornerà a proporre l’allesti- 
mento RS, caratterizzato da una 
maggiore caratterizzazione spor- 
tiva e dall’allestimento più com- 
pleto. Per base e Sport è previsto 
il motore 2.0 aspirato da 152 Cv, 
mentre la sola RS propone il 2.5 
aspirato da 182 Cv: tutti abbinati 
alla trazione integrale e al cambio 
Cvt, mentre solo per le versioni 
Sport ed RS sono previsti 1 paddle 
al volante con simulazione di ot- 
to rapporti manuali, l'SI-Drive 
per le modalità di guida, l'assetto 
sportivo e i cerchi da 18 pollici. 

Di fondamentale importanza è 
anche l'adozione dell'ultima ge- 
nerazione dell’EyeSight, che per- 
mette di integrare nella frenata 
d'emergenza anche il riconoscimento di pedoni e ciclisti. Tra 
gli Adas disponibili segnaliamo anche il Blind-Spot Detection, 
il Lane Keep Assist e Rear Cross- Traffic Alert. Inoltre, è pre- 


visto di serie il Rear Seat Reminder. 
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La versione fuoristrada della supercar Huracan è stata svelata all'Art Basel di Miami, 
l'evento glamour per un'auto da appassionati duri e puri 
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| volte basta un indizio per presentare una no- 
di vità anche in un settore quello dell’automoti- 
I A |\ ve sempre pronto ad annunci clamorosi. Alla 
| MI Lamborghini nell’immediata vigilia del lancio 
| di un modello che mancava nella gamma del 
brand italiano di Audi di indizi ne hanno forniti ben tre in 
un solo colpo per indicare i tre elementi chiave dell’inedita 
variante rialzata della Huracan. 
Innanzitutto la denomina- 
zione che è confermato sarà 
Sterrato mentre in prece- 
denza non sembrava proprio 
essere così. Poi le prime foto 
ufficiali che sono ambientate 
nel terreno dove la vettura si 
muoverà in tutta sicurezza, 
l’off-road. Infine la data del 
debutto, fissato per il 30 no- 
vembre all'Art Basel di Mia- 
mi. lutto come da program- 
ma, insomma O quasi, visto 
che manca soltanto l'’ufficia- 
lità di tutti gli altri dettagli. 
Nei primi scatti della Sterra- 
to, infatti, ritroviamo alcuni 
degli elementi già visti nei 
teaser e anche nelle foto spia, 
ma rispetto alla biposto V10 
che già conosciamo sin dal 2014, la nuova variante si segnala 
subito per un diverso l'assetto molto più alto, ma anche per 
pneumatici che sono naturalmente specifici, a cui si aggiungo- 
no sia dei passaruota di nuove forma e dimensioni, ma anche 
per il design unico anche dei paraurti e infine per delle prese 
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d’aria sulle fiancate. Decisamente scenografici, poi, risultano 
la presa d’aria sul tetto e l’alettone dietro inserito nella parte 
terminale del lunotto. 

Elementi ulteriori sono le luci aggiuntive frontali e ancora 
l’airscoop centrale, per non parlare dei 1 mancorrenti sul tetto 
a conferma senza ombra di dubbio della nuova indole della 
vettura che è inserita di fatto in un un segmento inedito inau- 
gurato con la presentazione al Salone dell’auto di Los Ange- 
les dell’altrettanto suggestiva 
Porsche 911 Safari. 

A completare il Dna della 
nuova Lambo ci sono sia la 
trazione integrale che il mo- 
tore aspirato V10 in grado di 
offrire un'esperienza di guida 
unica non soltanto sull’asfal- 
to, ma anche su terra o sab- 
bia o addirittura su neve. La 
potenza del motore è garan- 
tita è dal software di gestio- 
ne del powertrain che è stato 
adattato all’inedito utilizzo 
dell'auto abbinata alle mo- 
dalità di guida specifiche per 
ottimizzare le prestazioni in 
base all’aderenza disponibile. 
La Lamborghini, insomma, 
che non cera, ma che servirà 
ad accompagnare il brand verso la transizione energetica che 
coinciderà con l'introduzione di powertrain a batteria. Ne ve- 
dremo delle belle, ma nel frattempo la Sterrato continuerà a 
scaldare i cuori dei numerosi appassionati delle supersportive 
del brand italiano nel mondo. 


di. 
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TTI SEGRETI 
DI UN'AUTO 


La berlina del brand Dacia è in vendita ad un 
prezzo ragionevole, ha uno stile moderno 
e offre soluzioni ingegnose alla portata di tutti 
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lla Dacia sono convinti che davvero il 2022 sarà 
un anno da ricordare. Il brand del gruppo Re- 
nault, infatti, ventidue mesi dopo la presentazio- 
ne del piano Renaulution è pronto ad avviare un 
nuovo capitolo della sua storia. 
L'obiettivo è di aumentare l’attrattività e la desiderabilità del 
marchio, pur mantenendo sempre quel posizionamento value for 
money, che garantisce il miglior rapporto fra qualità e prezzo sul 
mercato ed è alla base di un'offerta di vetture in grado di soddisfare 
le reali esigenze degli acquirenti di oggi. Scelte quelle di Dacia che 
del resto sono state premiate dal mercato: nei primi dieci mesi di 
quest'anno, infatti, con delle immatricolazioni alla clientela privata 
in calo del 19%, Dacia ha fatto registrare un incremento del 11% 
che ha consentito di collocarsi al terzo posto come marchio stra- 
niero fra i più venduto in Italia. I numeri registrati dalle vendite 
ai privati, infatti, si confermano ottimi visto che rappresentano 
circa il 95% delle vendite di Dacia: 52.635 immatricolazioni e un 
market share del 8,10%, pari a +2,2 punti di market share rispetto 
allo stesso periodo del 2021. 
Tutti i modelli della gamma registrano dei significativi successi in 
termini di performance: Duster, uno dei pilastri della gamma Da- 
cia, non cede il passo e rimane stabile sul podio tra le auto straniere 
più vendute a privati con 19.352 immatricolazioni dall'inizio anno. 
Spring, la prima city car 100% elettrica della gamma Dacia, si è 


confermata come la vettura elettrica più venduta a privati nei primi 
dieci mesi del 2022, con 2.062 immatricolazioni. Mentre Jogger, 
Il nuovo modello familiare offerto anche a 7 posti e commercia- 
lizzato da marzo 2022, supera già le 5.000 immatricolazioni. In 
aggiunta, poi, nell'ambito delle vendite di auto a GPL, Dacia 
resta saldamente nella posizione di indiscusso leader, con un in- 
cremento del 13% rispetto all'anno scorso e una market share che 
è di ben il 38%. 

Con 27.311 immatricolazioni da inizio anno, Sandero continua 
a crescere, collocandosi in termini assoluti, al quarto posto nel 
mercato auto. Con un focus nel mercato auto privati, Sandero si 
conferma come la vettura straniera più venduta con oltre 26.641 
immatricolazioni nel 2022. 

Oltretutto in Europa, questo modello è diventato un must del 
mercato auto privati, mantenendone la leadership dal 2017. Sono 
più di 2,6 milioni le unità vendute dal 2008 sulla base delle tre 
diverse generazioni che si sono succedute. Inoltre Sandero figura 
nella Top 5 dei Paesi di commercializzazione in Europa, come 
Francia, Germania, Italia, Spagna e Regno Unito. Per quanto 
riguarda, invece, la scelta dei motori a disposizione, il 42% delle 
vendite di Sandero in Europa sono rappresentate dal powertrain 
bifuel Eco-G 100 che in Italia rappresenta il 70% del mix modello. 
Ma vietato pensare che tutto questo successo sia stato casuale. Il 
team di ingegneri e designers di Dacia, infatti, lavorano con co- 
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stanza per offrire soluzioni sia ingegnose che pratiche e in qualche 
caso cool, tutte in grado di rispondere al meglio alle esigenze dei 
clienti. Un esempio dello spirito di Dacia votato più che mai alla 
soddisfazione dei suoi potenziali clienti sono le barre sul tetto 
modulabili, un sistema smart integrato e presente sulla Sandero 
Stepway già dalla versione Essential che consente di trasformare 
le barre da tetto da longitudinali a trasversali. Un'innovazione, 
presentata per la prima volta nella gamma Dacia con la terza ge- 
nerazione di Sandero Stepway che è stata a sua volta recepita 
anche dal nuovo Jogger. 

Un'altra chicca introdotta dalla Sandero è il sistema Media Con- 
trol che consente di usare il proprio smartphone come schermo 
multimediale in auto, oltre alla radio. Il tutto grazie allo sviluppo 
di una soluzione ingegnosa rappresentata da una docking station 
integrata direttamente nella plancia e pensata fin dalle origini del 
progetto. La plancia poi è oltre che semplice anche pratica, dotata 
di un elemento che fa la differenza in termini di design: una stri- 


Con un focus 

nel mercato dei 
privati, Sandero si 
conferma come la 
vettura straniera 
piu venduta con 
oltre 26.641 
Immatricolazioni 
nel corso del 2022 
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scia di tessuto che è integrata per tutta la lunghezza in un’area che 
risulta visibile e tattile col risultato che si potrà disporre di interni 
attrattivi senza dover pagare materiali dispendiosi. 

E nella lista delle soluzioni intelligenti di Sandero si va ad aggiun- 
gere il tetto apribile entrato a far parte della dotazione prevista 
per la vettura a partire dalla terza generazione. Per non parlare di 
abitabilità e confort, due qualità da sempre abbinate all'offerta di 
Sandero. Al riguardo va ricordato che ad esempio lo spazio per le 
ginocchia è aumentato di 40 mm per offrire ancora più spazio ai 
passeggeri dei sedili posteriori. 

Per mantenersi sempre più al passo con i tempi, la nuova gene- 
razione di Sandero doveva proporre maniglie di apertura delle 
porte più moderne e più adatte al nuovo design. Uno sviluppo su 
misura che ha indotto gli ingegneri a trovare la soluzione miglio- 
re: all’esterno, un design moderno, con maniglie di tipo frigo e 
all’interno, invece, un meccanismo semplice e meccanico. È sulla 
Sandero, poi, che troviamo per la prima volta l'antenna sistemata 
nella parte posteriore, rispetto a tutte le altre generazioni sulle 
quali era sistemata all'anteriore della vettura. 

Sul lato del passeggero, infine, è previsto un piccolo gancio sulla 
consolle centrale per appendere la borsa o piccoli oggetti perso- 
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nali. Una soluzione ingegnosa a cui si aggiungono tante opzioni 
utili per tutti i gusti. Gli utilizzatori di Sandero, infatti, non sono 
tutti uguali, ma hanno una logica in comune: possedere un'auto 
che si adatti ai loro bisogni essenziali. Con la terza generazione, 
Sandero propone delle opzioni per chi le desidera come il freno 
di stazionamento elettrico, il tetto apribile, le sellerie specifiche 
e altro ancora. 

Ma forse la sfida più ambiziosa per Dacia è quella di fidelizzare 1 
propri clienti, ascoltarli, innovare e continuare a conquistarli senza 
cambiare il Dna del veicolo. Del resto gli ingegneri, i designer e 
1 responsabili del prodotto hanno vinto, perché sono riusciti a 
soddisfare tutti i clienti di Sandero, anche se sono molto diversi 
tra loro. 

AI riguardo su qualche numero vale la pena di riflettere: in Fran- 
cia, ad esempio il 15% di chi acquista Sandero ha meno di 40 anni. 
Senza poi contare che in media, l'età degli acquirenti di Sandero 
di nuova generazione è diminuita di 3 anni rispetto a quelli della 
vecchia generazione. 

E ancora in Spagna la Sandero è la prima auto nuova per un 
acquirente su 10 oppure il 64% degli acquirenti acquista una 
Sandero per il prezzo, il 22% per il design e il 18% si conferma 
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molto fedele alla vettura. In Europa, poi, la nuova generazione 
della Dacia Sandero è valutata elegante dal 44% degli acquirenti, 
mentre la precedente versione era stata considerata tale da 20% 
degli acquirenti. 

Ultime due variabili sono l’ambiente di vita degli acquirenti di 
Sandero che per il 39% risiede in campagna, il 37% in città di pic- 
cole o medie dimensioni, mentre il 10% vive nelle aree periferiche. 
Quanto all'utilizzo della Dacia Sandero il 26% degli utilizzatori 
la impiega nell’outdoor, il 26% per delle semplici passeggiate o 
escursioni che dire si voglia e il 12% va anche in bicicletta. 
Studiare le migliori soluzioni per facilitare la vita ai suoi affe- 
zionati utilizzatori è da sempre una priorità per Dacia. Si tratta 
di un know-how che si trasmette ormai da un modello all’altro, 
rendendo le vetture ugualmente pratiche e cool per ogni utilizzo, 
sia che si parli di un piccolo crossover che di una familiare in grado 
di offrire fino a 7 posti. 

Ma Dacia Sandero è pronta ad arrivare nelle concessionarie ita- 
liane con il suo look rinnovato. L'emblema Dacia Link, il nuovo 
logo e tanti colori a disposizione sono un'evoluzione fondamentale 
per il marchio che mostrerà in contemporanea su tutta la gamma 
la nuova immagine ancora più moderna e attrattiva. 

Le nuove vetture con la nuova brand identity che sono già or- 
dinabili dallo scorso 16 giugno, sono state svelate per la prima 
volta al grande pubblico in occasione del Salone dell'automobile 
di Parigi, svoltosi nel mese di ottobre. Tanto che sono già oltre 
15.000 quelli che hanno acquistato una Dacia con la nuova im- 
magine di marca e di questi, va poi sottolineato più del 53% ha 
scelto proprio la Sandero. Le consegne, poi, sono previste a partire 
da fine del 2022. 

Alla Dacia stanno anche definendo un programma di lancio che 
andrà a rafforzare l'offerta di prodotto del brand. Le prossime no- 
vità riguarderanno in prima battuta il Jogger HEV full hybrid una 
della anteprima annunciate al Salone di Parigi che debutterà sul 
mercato all'inizio del 2023. Qualche mese dopo è prevista, inol- 
tre, la disponibilità del livello di allestimento Extreme su tutta la 
gamma Dacia che andrà a confermare le scelte di posizionamento 
già intraprese dal marchio con inediti allestimenti, colori e finiture. 
Alla Dacia intendono offrire un'auto outdoor, ma robusta e pen- 
sata per la vita all'aria aperta. Sandero è dunque il modello punta 
di una offerta destinata ad ampliare lo spettro degli utilizzatori di 
Dacia anche nei prossimi anni. 


DICEMBRE 2022 | AUTOMOBILISMO.IT 51 


fam 


e "a Se \i e 
= / PP" 1g y val tà Ì | 
° | ° | 


\ gd «ll adi, 


ade” 
i 
È * 


peg al 


all 
eat, nie” 
A tit E Pi 


3 ae 


si 
si" 
ti) 


% 
Mita 
i 


n ga, 


& = A 
“na 


1] 


ct i 


Pini 


AUTOMOBILISMO.IT | DICEMBRE 2022 


92 


Ì. 
Q 
= 
DI 
== 
= 
DS 
= 
= 
TL 
= 
= 
DS 
bd 
S 
e 
a 
<p 
= 
R 
SS 
9 
a 
GI 
S 
DE 
Dda 


l'abbinamento fra tecnologia ibrida ® 
(7% ricaricabile e trazione integrale elettrificata 3 3 Sì 


PIÙ 
' 


>? 


ha dato vita ad un crossover potente e 
dinamico, oltre che esaltante iu pa 


avion» dica 
Me 
i e - = 


DICEMBRE 2022 | AUTOMOBILISMO.IT — 53 


PRIMO CONTATTO ALFA ROMEO TONALE PLUG-IN HYBRID 04 


Ce e — A 


z 
AFFI AT at 


DAR-023TP% 


PIE 


Li Ta 


, i miro he q e oe 
ui + i O Ra CE. ia alle | 


gra a “it pe SPA 


e — ari 
para «gg pg e P 


far 
Fi na Ta 
e la 


33 DE 


Sale E ETE:CA Pot 
vr "a Pt de pri r È 


se MT 

4 sua 8 Me 
= CERTA ao e dg al 
Va r Sy tal La 


"a MR 


54 À—AUTOMOBILISMO.IT | DICEMBRE 2022 


a Tonale da subito è stata considerata una vettura 

cruciale per le strategie di rilancio di Alfa Romeo 

ed ora anche 1 numeri confermano l'importan- 

| za del nuovo modello prodotto a Pomigliano 

| d'Arco. Il responsabile del brand, Jean-Philippe 
Imparato, ha colto l'occasione della presentazione della variante 
ibrida plug-in per sottolineare l'importanza del Suv compatto. 
“Ci aspettiamo 35 mila ordini soltanto per la Tonale entro la 
fine dell'anno. Al momento, il portafoglio ordini è di sei me- 
st. Di fatto, le prenotazioni tra 
gennaio e ottobre di quest'anno 
“sono dieci volte quelle registra- 
te nel 2021”. La nuova Tonale 
Phev che è già ordinabile con 
tempi di consegna attorno a 
tre-quattro mesi, del tutto simili 
a quelli delle altre versioni, do- 
vrebbe quindi rappresentare una 
parte considerevole dell'aumento 
delle vendite del Biscione, anche 
perché la plug-in genererà una 
forte spinta verso il mercato del- 
le flotte, un canale di vendita che 
rappresenta in Italia da solo circa 
Il 60% della domanda di nuove 
immatricolazioni. Secondo Im- 
parato, il noleggio costituirà la 
metà degli ordini dell’ibrida alla 
spina, la quale “avrà un ruolo strategico anche nel rilancio della 
presenza internazionale, con lo sbarco previsto nel 2023 negli 
Stati Uniti e con una progressiva espansione della presenza in 
Nord Europa”. Resta confermato, ha precisato Imparato, il mas- 
simo impegno a favore della qualità. “A Pomigliano si lavora 
su un solo turno, che significa 4.000 Tonale al mese, perché 
vogliamo tutelare 1 livelli raggiunti”. La nuova motorizzazione, 
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L’ibrido plug-in avra 
un ruolo strategico 
nel rilancio 

della presenza 
internazionale di Alfa 
Romeo con lo sbarco 
nel 2023 negli USA 

e l'espansione In 


dunque, “servirà a modificare il mix del ricavi del brand, che nel 
2022 arrivano al 25% da fuori Europa e che saliranno al 30% nel 
2025 e al 40% nel 2030”. Ma non solo: il CO2 omologato della 
plug-in che è particolarmente contenuto come sempre accade per 
questa tipologia di powertrain, permetterà al brand del Biscione 
ha poi aggiunto lo stesso Imparato “di ridurre del 40% il CO2 
della gamma”, facendole fare un altro passo avanti nella strategia 
Zero to Zero. Sempre il ceo Imparato, non a caso, ha ricordato 
che l'Alfa Romeo diventerà un marchio al 100% elettrico entro 
nel 2027, quantomeno sul mer- 
cato europeo. 

La prima plug-in hybrid di Alfa 
Romeo porta in dote un pac- 
chetto di tutto rispetto a comin- 
ciare dai 280 cavalli di potenza 
di sistema, a cui si aggiunge 
una batteria da 15,5 kWh che 
permette fino a 80 km di auto- 
nomia in elettrico, ma anche la 
trazione integrale elettrificata e 
soprattutto un vero affinamento 
generale che la pone al vertice 
della gamma Alfa Romeo, senza 
contare che la plug-in è il mo- 
dello più efficiente di sempre, 
con emissioni medie di 26 g/ 
km di CO2. A prima vista la 
nuova Tonale Plug-In Hybrid 
Q4 questa è la dicitura completa della vettura differisce davvero 
poco dalle altre versioni mild hybrid e Diesel. Esternamente si 
differenzia soprattutto per la presa di alimentazione dalla batteria 
e per la presenza di un nuovo logo indovinato che in Alfa Romeo 
chiamano “elettro biscione” serigrafato sul vetro posteriore sini- 
stro. Il nuovo simbolo, inoltre, appare anche nella strumentazio- 
ne. Cambia colore in base allo stato del motore elettrico. Bianco 


f 
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se spento, verde se acceso e blu acceso e in carica. É vediamo 
come cambia la versione ricaricabile rispetto alle altre Tonale. Le 
dimensioni sono le stesse tranne il bagagliaio che passa da 500 a 
385 litri e aumenta, invece, il peso da 1.580 kg a 1.835 kg. La To- 
nale alla spina è equipaggiata con due motori, davanti c'è il 1.300 
cc benzina da 180 Cv che è sistemato dietro il propulsore elet- 
trico da 90 KW per una po- 
tenza complessiva di 280 Cv 
davvero notevole. Quello che 
rende la Tonale al vertice del 
settore è la fluidità di marcia. 
Valorizzata da prestazioni, co- 
me ad esempio l'accelerazione 
da 0-100 km/h in 6,2 secondi, 
ma soprattutto da un compor- 
tamento dinamico molto pre- 
ciso. Mai estrema, ma sempre 
brillante, anche quando la 
guida solo in elettrico, fino a 
una velocità massima di 135 
km/h e con circa 50 km reali 
di autonomia. 

In prova la nuova Tonale 
plug-in ha evidenziato un 
carattere versatile: sul selet- 
tore del DNA le modalità di 
guida sono ben definite. Dynamic per avere sempre la massima 
potenza e anche la risposta di tutti gli organi. Natural per una 
guida full hybrid e la trazione integrale: buona per tutte le occa- 
sioni. Advanced Efficiency per avere una marcia il più possibile 
in elettrico. Ci sono, poi, il veleggio e il recupero di energia, in 
frenata, ma anche la funzione É-Save per mantenere la batteria o 
ricaricarla con il motore termico. Complessivamente sono 120 i 
cavalli in più rispetto a L'onale mild hybrid che si sentono sempre. 


Anche l'assetto votato a bilanciare gli oltre 200 kg di peso aggiun- 
tivo, non interferiscono con lo sterzo che resta sempre morbido e 
docile alle basse velocità, molto più diretto, invece, se si aumenta 
il passo. Pronta a viaggiare per più di 600 km una volta riempito 
serbatoio e batteria la nuova Tonale Plug-In Hybrid Q4 che 
debutta sul mercato nella versione di lancio Speciale, sfodera un 
ottimo confort, dal punto di 
vista sia acustico che dinami- 
co. Infine da segnalare la plan- 
cia che è come si deve: tecno- 
logica e di alta qualità sia per 
1 materiali utilizzati che per la 
connessione totale in grado di 
garantire un ambiente inter- 
no da prima della classe che 
completa il quadro virtuoso 
di Tonale Plug-In Hybrid 
Q4, disponibile nell’allesti- 
mento Veloce (55.900 euro), 
oltre che in quello ribattezza- 
to Edizione Speciale (51.600 
euro) equipaggiato con un 
pacchetto di dotazioni per- 
sonalizzato. l'utte le versio- 
ni, in ogni caso, offrono una 
dotazione molto avanzata di 
sistemi di assistenza alla guida che consente una guida semi- 
assistita di livello 2 e molti altri servizi connessi. Con questi si 
può gestire da remoto l'auto, ma anche visualizzare nel navigatore 
la destinazione raggiungibile, oltre a localizzare i punti di ricarica 
e accedere ai servizi di Free2Move Solutions per interagire con 
le colonnine pubbliche e con la wallbox di casa che, tra l’altro, è 
compresa assieme all'installazione nei canoni delle formule finan- 
ziarie previste per la nuova Tonale ibrida plug-in. 
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PIÙ:POTENTI 
= ELETTRIFICATI 


E il cuore delle vendite della Casa di 
Stoccarda e lo sarà anche in futuro 
grazie al nuovo look moderno, al confort 
ideale e alle potenzialità in'fuoristrada 


di Dario Chiozzotto 
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ercedes ha venduto qualcosa come 2,6 milioni di 
GLC negli ultimi 7 anni. Un modello di successo, 
dunque, vero cuore della gamma Suv Mercedes. 
Tra i punti di forza figurano il confort su stra- 
da, grazie ad un'insonorizzazione curata e alle 
sospensioni pneumatiche e all'ottima abitabilità. A_ tutto ciò si 
aggiungono un look più moderno, ingombri maggiori, il siste- 
ma di Infotainment eMBUX e 


la gamma di motori ibridi. Ma 


dri turbodiesel da 194 Cv e ben 400 Nm di coppia, affiancato dal 
sistema mild-hybrid 48 Volt, sempre in abbinamento alla trazione 
integrale 4Matic e al noto cambio automatico a 9 rapporti. Più 
confortevole che in passato, la GLC si conferma un'ideale campa- 
gna di viaggio. Il motore è fluido, omogeneo, ma anche brillante. 
A 140-150 kmP il silenzio a bordo è notevole. Il lato migliore 
della GLC è il confort merito delle sospensioni Airmatic un op- 
tional che assorbono senza pro- 
blemi tutte, o quasi, le asperità 


andiamo con ordine. Le dimen- 
sioni della nuova GLC crescono 
di 60 mm, per un totale di 4,72 
metri in lunghezza per garantire 
più spazio per 1 passeggeri e per 1 
loro bagagli, vista la capacità del 
vano che arriva a 600 litri. Ira 


Le dimensioni 
sono cresciute, 

a cominciare dai 
60 mm in più per 
la lunghezza, che 


a cui andrete incontro. La Mer- 
cedes GLC è a suo agio tanto 
In città quanto nei viaggi, ma si 
disimpegna bene anche nel fan- 
go di un percorso in fuoristrada. 
Il merito è della nuova modalità 
off-road che prevede l'aumento 
dell'altezza da terra di 20 mm 


1 tratti distintivi del design della 
GLC cè il frontale con fari che 
si raccordano alla mascherina 
del radiatore per accentuare la 
larghezza. Più tecnologici e mo- 
derni anche gli interni. Seduti al 
posto guida ci si trova a tu per tu 
con la stessa plancia della nuova 
Classe C. Uno schermo LCD ad 
alta risoluzione è posto davanti a 
voi e misura 12,3 pollici per 31,2 
cm. Potete visualizzare tutte le 
informazioni più importanti, 
compresa la classica strumentazione, ma anche il navigatore o le 
informazioni audio. Il display centrale touch è orientato verso il 
guidatore ed ha uno schermo di 11,9 pollici. In quattro si viaggia 
molto comodi, l'eventuale quinto passeggero deve fare 1 conti con 
un tunnel centrale generoso. La nuova GLC è disponibile anche 
nelle nuove versioni ibride: plug-in o mild hybrid con tecnica a 48 


volt. Protagonista della nostra prova è la GLC 220d con il 4 cilin- 


raggiunge 4,72 metri 
e garantisce una 
maggiore abitabilità, 
oltre a un vano 
bagagli da 600 lIltri 
di capacita 


alla pressione di un pulsante e 
dell'asse posteriore sterzante 
che riduce il raggio nei passaggi 
stretti. La nuova GLC affronta 
senza problemi una gran varietà 
di ostacoli, solchi, twist, guadi, 
rampe in salita e discesa di oltre 
il 50% con inclinazioni laterali 
del 30%, grazie all'efficacia della 
trazione integrale 4Matic pronta 
a ripartire la coppia dove c'è più 
aderenza e alla riserva di coppia 
sin dai bassi regimi. Vi viene in aiuto anche la tecnologia, con 
una telecamera che proietta sul display centrale la visuale sotto 
l'auto per sapere dove si stanno mettendo le ruote, quando non 
riuscite a capire come sarà la discesa da affrontare. Il prezzo in- 
fine rimane impegnativo: per la GLC 220d si parte da una base 
di 62.809 euro, ma per disporre anche del pacchetto da off-road 


vanno aggiunti altri 525 euro. 


Filing stations Parking spaces 
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SI GUIDA CON FACILITÀ 
ED È RICCO DI TECNOLOGIA 


Sarà In vendita da gennaio l'erede del Bulli, che è disponibile in versione a batteria 
ed è già prenotabile a dei prezzi compresi fra 66 mila e 68.500 euro 


di Paolo Moroni 


Lead L A - = 
age. pron 
dale Le o, # È 
af 7 4 


[Ml Lt 
r è 
lei Pie 


ve) pe) È di 
SAGA ZE x a Ce 


” 


62 1AUTOMOBILISMO.IT | DICEMBRE 2022 


| volte ritornano. Ma non è detto che sia un ma- 

N le. Anzi. Lo testimonia il nuovo van elettrico di 

7 A \ Volkswagen, l'ID.Buzz in consegna da gennaio 
iii che si ispira in chiave tecnologica attualissima 

| ad un iconico veicolo della Casa di Wolfsburg, 
il 11, soprannominato Bulli in assonanza con la parola tedesca 
“Bullig”, ovvero robusto che accompagnò la rinascita postbelli- 
ca della Germania e che nella sua gloriosa carriera ha collezio- 
nato 9 milioni di esemplari 
venduti dal 1956, compresa 
la versione passeggeri pro- 
tagonista del mondo Hippy, 
a partire dalla “Summer of 
Love” californiana del 1967. 
Il Buzz è, per il momento, 
l’ultimo anello della famiglia 
elettrica di Wolfsburg, ID.3, 
ID.4, ID.5 ed è anche quello 
più avanzato sul fronte della 
sostenibilità perché come la 
Casa sottolinea si tratta di un 
mezzo con bilancio di C02 
neutro in tutta la sua filiera, 
dall’approvvigionamento dei 
materiali al loro riciclo o re- 
cupero passando attraverso 
la produzione e l'utilizzo: 
un passo verso l’obiettivo di 
diventare entro il 2050 una azienda totalmente “C02 Free”. 
Undici colori e bicolori vivaci, due versioni, porte posteriori 
scorrevoli: la lunghezza è di 471 cm per 198 di larghezza e 
193 di altezza, passo di 289 cm e la soglia di carico a 63 cm 
da terra. Cinque i comodi posti, più avanti arriverà il modello 
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a passo lungo, 7 posti, con un bagagliaio di forma regolare 
che varia tra i 1.121 e i 2.205 litri. Il motore alimentato da 
una batteria da 77 kWh, dispone di 204 cavalli con coppia 
massima di 310 Nm. Velocità massima di 145 Km/h e acce- 
lerazione 0-100 km/h in 10,2 secondi. L'autonomia WLTP è 
di 418 kme la ricarica rapida fino a 170 kW, è dal 5 all'80% 
in 30 minuti. Numerose le novità in tema di energia, come 
la decelerazione con recupero tramite il motore senza utilizzo 
dei freni, la sicurezza, con 
assistenze innovative come 
il segnalatore di pericoli a 
breve raggio, lo scambio di 
dati con le altre auto, il rile- 
vamento di pedoni e ciclisti 
con frenata di emergenza, il 
pretensionamento della cin- 
tura di sicurezza, il ricono- 
scimento della segnaletica, 
la comodità, con la memo- 
rizzazione delle manovre di 
parcheggio per accedere, ad 
esempio, nel box di casa. Il 
tutto con un software di ulti- 
ma generazione aggiornabile 
over-the-air senza recarsi in 
officina. La versione provata 
per circa 230 km su strada 
anche tortuosa e autostrada 
ad andatura non troppo “risparmiosa” ha comportato un con- 
sumo di circa il 61% di carica della batteria in linea, dunque, 
con le aspettative. Con buona pace degli Hippy ammesso che 
ne esistano ancora in circolazione il listino dell'ID.Buzz è 
compreso fra 66 mila e 68.500 euro. 
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RICA VANTA 
UN'AUTONOMIA 
DI 464.KM 
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primo modello a batteria, sia pure 
condiviso con loyota, presenta le 
soluzioni tecniche .e.la dinamica di 
guida tipiche. del costruttore delle 

Pleiadi. Prezzi da 59.900 euro 


di Corrado Canali 
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a sempre un marchio unico per quella trazione 
integrale permanente simmetrica e per le unità 
motrici boxer a cilindri orizzontali contrap- 
posti, alla Subaru non potevano allinearsi agli 
schemi meccanici normali per il loro primo 
modello 100% elettrico, il crossover Solterra. Anche se si 
tratta di un modello condiviso con Toyota, i progettisti di 
Subaru non si sono limitati a rivestire la piattaforma elettrica 
già esistente, ma hanno deciso di ridefinire le caratteristi- 
che della meccanica e il design 
della Solterra riproponendo 
tutte le peculiarità che hanno 
garantito nel tempo l'unicità 
di tutti i suoi modelli. Ca- 
ratteristiche aerodinamiche, 
funzionalità, ma anche grinta, 
presenza su strada e attenzio- 
ne alle esigenze di chi guide- 
rà il crossover elettrico sono 
al centro del nuovo progetto. 
Non a caso lo scudo frontale 
esagonale tipico di tutte le Su- 
baru è riproposto in versione 
modernizzata. Oltre ad essere 
il punto di partenza di linee e 
superfici che arrivano fino alla 
coda. Inevitabile nel caso del primo test di guida col modello 
elettrico, una valutazione dell'abitacolo che non si discosta dal 
funzionale rigore formale e cromatico delle Subaru. Al posto 
di guida si ha davanti la strumentazione in una posizione 
più avanzata dove finisce la plancia ed inizia il parabrezza 
anteriore e dunque con una ideale leggibilità grazie al trat- 
tamento antiriflesso della superficie del quadro strumenti da 
7 pollici che garantisce le segnalazioni sulla situazione della 
batteria e lo sfruttamento dell’energia oltre che dal punto di 


La plancia sfoggia 
una consolle che 
e dominata dallo 

schermo da 12,3 
pollici del sistema 
di infotainment con 
le info su batteria e 
autonomia 


vista della gestione della trazione. À tutto ciò si aggiunge 
una console centrale che include il grande schermo a colori 
da 12,3 pollici del sistema di infotainment. Come il modello 
Toyota anche il Solterra ha due motori elettrici che eroga- 
no 218 Cv di potenza per un'autonomia di 464 km. Alla 
guida il nuovo crossover elettrico si fa apprezzare sia per la 
prontezza di risposta del sistema propulsivo grazie alla cop- 
pia che è immediatamente disponibile per un'accelerazione 
vigorosa e lineare, sia per la possibilità di regolare la risposta 
del pedale dell’acceleratore su 
tre livelli. Lo si fa con il Drive 
Mode che prevede le imposta- 
zioni Normal, Eco e Power. 
Solterra è in grado di gestire 
al meglio anche ricarica del- 
le batterie in movimento col 
pulsante S-Pedal da premere 
sin dalla partenza. In alter- 
nativa all'S-Pedal si possono 
utilizzare le palette dietro al 
volante. Altro punto a favore 
del nuovo crossover elettrico 
di Subaru è la presenza del- 
la piattaforma che garantisce 
una elevata rigidità torsionale 
e che favorisce stabilità e ma- 
novrabilità con avantreno e retrotreno si comportano in modo 
omogeneo grazie al basso centro di gravità dell'auto. Con 
un'accelerazione da 0 a 100 km/h in 6,9 secondi la Solterra si 
fa apprezzare non solo su strada, ma anche nell’off-road più 
estremo. Comoda anche la funzione di controllo della velocità 
in discesa che mantiene l'andatura su terreni ripide evitando 
perdite di aderenza. La Subaru Solterra è in vendita in due 
allestimenti 4E-xperience e 4É-xperience+ disponibili a dei 


prezzi di listino da 59.900 e fino a 63.900 euro. 
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LA COMPATIA 
PREMIUM CHE 
RAPPRESENTA * 
LA META 

DELLE VENDITE 
IN ITALIA 


Grazie a formule finanziarie che 
ridefiniscono il canone in base alle 
esigenze di mobilità Il modello più 
venduto dei quattro anelli ora è 
accessibile a una fascia ancor più 
ampia di clienti 

di Gabriele Canali 
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 n'Audi su due venduta in Italia quest'anno è 
un'À3. L'ultima generazione del modello che 
quasi trent'anni fa ha aperto il filone delle 
compatte premium, rispetta il Dna della spe- 
cie tanto con il patrimonio tecnologico sempre 

all'avanguardia quanto con l’appeal del design. A tutto ciò 

lA3 aggiunge le due varianti di carrozzeria: Sportback a 5 

porte e Sedan a 4 porte. In entrambi 1 casi si può scegliere fra 

motorizzazioni molte delle quali elettrificate, tra versioni a 

trazione anteriore o integrale, tra 

cambi manuali e a doppia frizione 

a sei o sette marce e tre tipi di as- 

setto. La gamma italiana dell’A3 

è composta da 87 versioni e tante 

motorizzazioni. L'offerta parte da 

quelle sovralimentate a benzina a 

tre cilindri di 1 litro con 110 Cv 

e a quattro cilindri di 1.500 cc 

con 150 Cv, alle quale si affianca- 

no quelle di analoga struttura ma 
mild-hybrid a 48V, oltre al 2 litri 
da 190 Cv. Il capitolo turbodiesel 

è composto da unità di 2 litri con 

potenze che vanno da 116 a 200 

Cv. Ci sono poi due proposte ibri- 

de plug-in che sono basate sull’ab- 

binamento tra un motore turbo di 

1,4 litri e un'unità elettrica che of- 

frono potenze di 204 e 245 Cv. Al vertice dell’offerta ci sono 

il 2 litri turbo con 310 Cv della S3 e lo straripante 5 cilindri 

turbo di 2.500 cc da 400 cv della RS3. A questa versione 

si affianca la tiratura limitata di 300 esemplari Performance 

Edition con 407 Cv che è anche la RS 3 più potente e veloce 

di sempre perché tocca i 300 km/h. Il quadro è completato 

dall’A3 g-tron con alimentazione a metano da 131 Cv alle 


il turbodiesel 2,0 
litri e proposto in 

3 livelli di potenza: 
116, 150 e 200 
Cv ed é proprio 
quest’ultima che 
abbiamo scelto per 
un interessante 
test di guida 


prese con l’impennata del prezzo del gas. Per un intenso test 
di guida abbiamo puntato sulla A3 diesel 2000 cc TSI da 200 
Cv per scoprire se ha ancora senso scegliere un potente motore 
a gasolio per una media a due volumi. Offerto unicamente in 
abbinamento al cambio automatico doppia frizione S tronic a 
7 marce e alla trazione integrale quattro con il giunto Haldex, 
la coppia è trasferita al retrotreno solo quando l'auto rileva uno 
slittamento delle ruote anteriori, il turbodiesel dell'Audi A3 
40 TDI eroga come detto 200 Cv a 3.600 giri con una coppia 
massima di 400 Nm disponibili 
a partire dai 1.750 giri. Questo 
quattro cilindri a gasolio, quindi, 
non garantisce soltanto una buo- 
na spinta ai bassi, ma vanta anche 
un discreto allungo, che unito al 
peso non eccessivo di 1.555 kg 
consente di raggiungere presta- 
zioni di tutto rispetto: 0 a 100 
kmbh in 6,8 secondi e 243 km/h 
di velocità massima. La spinta 
non manca e il veloce cambio au- 
tomatico permette di mantenere 
sempre il motore a regimi otti- 
mali, sia che si voglia consumare 
di meno, scegliendo la modalità 
di guida Efficiency, sia che si 
sfruttino tutti i cavalli a dispo- 
sizione nella modalità Dynamic. 
Il breve test, tuttavia, non ci ha permesso di fare un’atten- 
ta valutazione dei consumi, ma ci è bastato per capire come 
questo motore a gasolio non brilli per silenziosità. Anche con 
questo motore, l'Audi A3 si conferma un'ottima macinatrice 
di chilometri: i sedili sono comodi e ben imbottiti, mentre 
le sospensioni nonostante l'assetto sportivo della variante S 
Line Edition compiono un buon lavoro nel filtrare le asperità 
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della strada. Attingendo alla lista degli optional il confort di 
marcia può essere migliorato scegliendo gli ammortizzatori a 
controllo elettronico da 1.100 euro che variano la risposta in 
base alla modalità di guida prescelta. Lo sterzo è un campione 
di feedback, oltre che preciso e con un carico volante equili- 
brato per tutte le situazioni di guida. La trazione quattro fa 
sempre il suo dovere permet- 
tendo al 2.0 TDI di scaricare 
tutta la sua coppia senza in- 
certezze o pattinanti di sorta 
anche quando si è bruschi 
con il pedale dell’accelera- 
tore. Discreta la silenziosità 
di marcia: oltre alla voce del 
motore, arrivati a velocità 
autostradali si avverte qual- 
che fruscio aerodinamico di 
troppo. Nessuna novità per 
gli interni rispetto alle altre 
versioni che abbiamo provato 
in passato: l'abitacolo si con- 
ferma moderno e ben assem- 
blato, sebbene nei punti me- 
no visibili e per alcuni tasti 
come per esempio quelli per 
l'azionamento dei finestrini, 
si percepisce un certo risparmio sulle finiture rispetto alle pre- 
cedenti generazioni. Molto reattivo e facile da utilizzare il 
sistema multimediale con schermo da 10,1 pollici affiancato 
dal cruscotto digitale da 10,25 pollici, tra i più configurabili 
e fruibili della categoria. L’Audi A3 40 TDI S Line Edition 
quattro S tronic è proposta con prezzi a partire da 48.700 euro: 
la dotazione di serie comprende, tra gli altri, i fari full Led, il 
navigatore, la compatibilità con Apple CarPlay e Android Au- 


e di 


ali 
«ar 
Po 


to, il cruise control adattivo e i cerchi di lega da 18 pollici. Tra 
gli optional irrinunciabili segnaliamo la telecamera posteriore 
da 500 euro e il cruscotto digitale Audi Virtual Cockpit Plus 
da 290 euro. Il quadro è, poi, completato dai numerosi Adas 
di serie sin dalle versioni di accesso d, fra i quali rientra anche 
la fanaleria full-Led e ai quali si possono aggiungere 1 disposi- 
tivi che generano un sistema 
di guida semi-autonoma di 
livello 2. La versatilità del- 
la A3 è adesso più integrata 
dalla possibilità di modula- 
re il canone del noleggio a 
lungo termine anche dopo la 
sottoscrizione del contratto, 
modificando alcuni parame- 
tri in funzione del variare 
delle esigenze di mobilità. La 
formula consente di scegliere 
a noleggio in corso tra qua- 
rantacinque combinazioni 
di durata e percorrenza. Più 
precisamente, sono disponi- 
bili 5 opzioni di durata con- 
trattuale, da ventiquattro a 
quarantotto mesi e 9 opzio- 
ni di percorrenza da 10.000 e 
fino a 50.000 chilometri all'anno. Il risultato si traduce nella 
possibilità di definire formule che vanno da 24 mesi/20.000 
chilometri a 48 mesi/200.000 chilometri applicabili a tutte le 
versioni. Queste ultime sono in vendita a dei prezzi di listino 
che sono compresi fra 29.200 e 30.500 euro nel caso delle A3 
Sportback e Sedan e da 41.500 euro nelle varianti plug-in 
hybrid e da 33.300 euro in quello della g-tron a metano e da 
61.750 euro per la grintosa RS3 (nelle foto). 
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il modello di accesso alla gamma a ruote alte 
della Casa di Monaco è più grande, moderno e 
tecnologico. Pregevoli abitabilità e versatilità. Su 
strada la versione xDrive 231 con motore a benzina 
mild hybrid gratifica per agilità e tenuta.di strada 


di Gabriele Canali 
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a terza generazione della più piccola dei suv 
Bmw si allunga di soli cinque centimetri rag- 
giungendo 1 450 cm ma vista da vicino sembra 
molto più grande. Un effetto estetico generato 
| dall'aspetto molto più imponente che prevede 
delle forme scolpite e un frontale alto con la mascherina ingi- 
gantita. Un look ancora più muscoloso e da off-road che segna 
una sorta di discontinuità rispetto a prima. Rivista anche la 
meccanica, basata sulla rinnovata 
piattaforma per le Bmw a trazio- 
ne sia anteriore che integrale, uti- 
lizzata anche dalla Serie 2 Active 
Tourer, il monovolume. La nuova 
Bmw XI1 offre un ampio ventaglio 
di motori, tutti abbinati ad un cam- 
bio a doppia frizione a sette marce. 
S1 parte dal 1.500 cc turbo solo a 
benzina da 136 Cv per passare a 
quello mild hybrid con 170 Cv, cui 
si aggiunge il 2.000 cc da 218 Cv 
per la versione a quattro ruote mo- 
trici. À gasolio ci sono i 2.000 cc da 
150 Cv non elettrificato e abbina- 
to soltanto alla trazione anteriore, 
o ibrido leggero da 163 o 211 Cv 
per le BMW XI1 4x4. Due le X1 
ibride plug-in a trazione integra- 
le: con 245 o 326 Cv e dotate di 


una nuova generazione di batteria 


che promette un'autonomia in elettrico fino a 91 km. Infine la 
gamma prevede anche la X1 full electric, sempre 4x4, con 313 
Cv e fino a 440 chilometri percorribili con una sola ricarica. 
Fra personalizzazioni e pacchetti la nuova X1 propone svariate 
configurazioni. Gli allestimenti, comunque, sono soltanto tre: 
quello base, l'elegante X-Line e l'’MSport destinato alla guida 


sportiva. I prezzi sono compresi fra 39.900 euro per la sDrive18i 


Con 218 Cv la 
Bmw X1 offre una 
grande fluidità di 

marcia e Il bno 
che rende la 
guida piacevole. 
il propulsore 2,0 
iltri e garanzia di 
un’erogazione 
davvero omogenea 


a benzina, a trazione anteriore, e 62.350 per la 100% elettrica 
iX1 30xDrive MSport. La xDrive 231 MSport Mild Hybrid 
della prova costa 53.150 euro. La cifra include un raffinato im- 
pianto multimediale completo di navigatore, oltre al climatizza- 
tore bizona e alle ruote di 20 pollici. In fatto di aiuti alla guida 
oltre all’indispensabile, come la frenata automatica e il manteni- 
mento in corsia si aggiungono dispositivi come il cruise control 
adattativo e il monitoraggio dell'angolo cieco dei retrovisori 
inclusi nei pacchetti Driving As- 
sistant. In altri pacchetti trovano 
posto due efficaci dispositivi come 
l'head display e la realtà aumenta- 
ta per il navigatore. Nel Premium 
pack c'è la ricarica wireless per il 
telefono. Anche nell'abitacolo la 
nuova Bmw X1 segna una netta 
discontinuità con le precedenti 
generazioni, soprattutto per due 
aspetti. Il primo, l'ampia cornice 
rettangolare e leggermente ricurva 
che ingloba 1 due schermi di oltre 
10 pollici ciascuno per il cruscotto 
virtuale e l'impianto multimediale. 
Una soluzione introdotta dall'am- 
miraglia elettrica iX che ha il pre- 
gio di concentrare tutte le infor- 
mazioni sullo stesso piano visivo, 
facilitandone la lettura. La chiara 
strumentazione è configurabile sia 
in base alle modalità di guida, sia con ulteriori affinamenti in 
offroad. Comunque, presenta due singolari bande verticali a 
formare un rombo che indicano velocità e, in percentuale, la 
potenza erogata dal motore o il suo regime di rotazione. Facile 
da gestire lo schermo tattile dell’infotainment, organizzato in 
widget che mostrano più funzioni per volta. L'assenza di tasti 
fisici, però, può richiedere più passaggi fra le schermate anche 
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per operazioni semplici, come la regolazione dei flussi dell'aria. 
Il secondo aspetto riguarda la consolle sospesa fra i sedili, sotto 
cui è ricavato uno spazio dove riporre dei piccoli oggetti. Nella 
parte superiore, in una posizione vicina al guidatore, c'è la levet- 
ta del cambio e 1 tasti di avviamento e per le modalità di guida. 
La posizione di guida, comunque, rimane alta, confortevole 
grazie ad un sedile piuttosto avvol- 
gente. Abbondante, per il genere di 
auto, lo spazio per chi siede dietro. 
Merito anche del divano scorrevole 
e con lo schienale reclinabile. Fra 
l’altro, questo tipo di seduta per- 
mette di ampliare la già buona ca- 
pienza del baule da 476 a 540 litri 
con cinque posti a bordo. A propo- 
sito del selettore delle modalità di 
guida della nuova X1 che si chia- 
ma My Mode e, ogni volta che lo 
si preme, non si limita a cambiare 
la risposta dinamica dell’auto su tre 
impostazioni più o meno sportive 
e la grafica del cruscotto, ma anche 
il colore delle luci nell’abitacolo e 
una specifica immagine decorativa 
con un motivo astratto, come se 
fosse un quadro, appare nel monitor dell'infotainment. Una 
scelta mirata a creare un'atmosfera da lounge nell'abitacolo, di 
cui fa parte la decorazione virtuale intonata con la modalità di 
guida impostata, ma che si rivela comoda perché consente allo 
schermo di mostrare i servizi di bordo che potrebbero essere 
oggetto di futuri aggiornamenti. Con 218 Cv la nuova Bmw 


il cambio a doppia 
frizione a 7 rapporti 
si fa apprezzare 
per | passaggi 
marcia tanto rapidi, 
soprattutto 
nella modalità 
sportiva, quanto 
impercettibili 


f 


X1 offre una grande fluidità di marcia e il brio che serve per 
garantire una guida piacevole. Il 2.0 cc a 4 cilindri mild hybrid 
ha un'erogazione omogenea, anche corposa, ma silenziosa an- 
che in piena accelerazione. A farlo lavorare al meglio, provvede 
il cambio a doppia frizione, dai passaggi di marcia quasi im- 
percettibili e, soprattutto nella modalità sportiva, anche svelto. 
Grazie ai “paddles” dietro il volan- 
te è previsto l'inserimento manuale 
dei sette rapporti. Durante la prova 
su strade pianeggianti e anche in 
autostrada lo sterzo si è dimostrati 
preciso, anche diretto e mai pesan- 
te, nemmeno nella modalità Sport. 
Della taratura non morbida delle 
sospensioni s'avvantaggia l’agilità 
che è buona per una Sport utility. 
L'assetto, inoltre, non è troppo pu- 
nitivo sulle buche, l'assorbimento 
non manca e il confort ringrazia. 
Quanto al consumo, con una guida 
brillante su strade tortuose e a 130 
km/h in autostrada, il computer di 
bordo ha indicato circa 10 km per 
litro. A proposito di autostrada, la 
nuova X1 si è rivelata bene insono- 
rizzata. Tanto che il solo rumore che si sente è il rotolamento 
degli pneumatici. In generale la nuova X1 è in grado di compe- 
tere con modelli di dimensioni anche più importanti di Bmw, 
visto che oftre quell'agilità utile soprattutto nel traffico urbano, 
il contesto ideale non soltanto della versione elettrica, ma anche 
di questa muscolosa vettura a benzina nella variante ibrida. 
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PRESTAZIONI 
Velocità massima 233 km/h. Accelerazione 0-100 km/h 7,1 secondi. Consumo combinato (ciclo WLTP) 5,9 litri/100 km (16,9 km/litro). Euro 6d - 
C02 149 g/km (WLTP). 


MOTORE 
Ciclo Otto, anteriore trasversale, 4 cilindri in linea. Distribuzione bialbero in testa, 16 valvole. Monoblocco e testata in lega leggera. Raffreddamento a 
liquido. Alimentazione a iniezione diretta/indiretta, turbocompressore, intercooler. Catalizzatore a tre vie con sonda lambda. Potenza max 204 Cv (150 
KW) da 5.000 a 6.500 giri/min. Coppia max 320 Nm (32,6 kgm) da 1.500 a 4.000 giri/min. - Cilindrata 1.998 cc; alesaggio 94,6 mm; corsa 82 mm. 
Motore elettrico da 14 kW e 55 Nm. Tecnologia mild-hybrid 48 Volt. Potenza massima complessiva 218 Cv (160 kW), coppia max complessiva 360 Nm. 


TRASMISSIONE 
Trazione integrale permanente. Cambio automatico a doppia frizione a 7 rapporti. 


AUTOTELAIO 
Avantreno a ruote indipendenti McPherson, bracci molle elicoidali, ammortizzatori telescopici. Retrotreno a ruote indipendenti, bracci multipli 
oscillanti, molle elicoidali, ammortizzatori telescopici. Barra stabilizzatrice anteriore e posteriore. Sterzo a cremagliera con servrocomando 
elettromeccanico. Freni anteriori e posteriori a disco autoventilanti, sistema antibloccaggio. Cerchi in lega da 17”; pneumatici 205/65 R17; cerchi in 
lega da 18", pneumatici 225/55 R18 (X-Line, MSport). 


CARROZZERIA 
5 porte, 5 posti. Capacità serbatoio 54 litri. 


DIMENSIONI E PESI 
Passo 269,2 cm; carreggiata anteriore 159,2 cm; carreggiata posteriore 159,3 cm. Lunghezza 450 cm; larghezza (senza specchietti retrovisori) 184 
cm, (con specchietti retrovisori) 210,4 cm; altezza 164,2 cm. Peso 1.765 kg; rimorchiabile 2.000 kg. Capacità bagagliaio 500/1.545 litri. 


PREZZO BASE DI LISTINO 
48.200 Euro 
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Bmw X1 xDrive 231 49.200 euro 
Bmw X1 xDrive 2831 X-Line 51.670 euro 
Bmw xDrive 231 MSport 53.150 euro 


* Airbag centrale 

* Airbagfrontali, laterali e a tendina 

* Alzacristalli elettrici anteriori e posteriori 

* Apertura/chiusura porte e avviamento senza chiave 
* Barre longitudinali M nero lucido Shadowline 

* Bluetooth 

* BMW Connected Drive Services 

* BMW IDrive 

* BMW Intelligent Emergency Call 

* BMW Live Cockpit Plus 

* BMW teleServices 

* Cerchiinlega da 17" 

* Cerchi inlega da 18" (X-Line, MSport) 

* Chrome Line esterna alluminio satinato BMW Individual (X-Line) 
* Climatizzatore automatico bizona 

* Connected Package Professional 

* Controllo elettronico di stabilità e trazione 

* Cornici dei finestrini in nero opaco 

* Dynamic Cruise Control 


Fari B-LED 

Freno di stazionamento elettrico 

Gruppi ottici posteriori con tecnologia LED 

Indicatore di pressione pneumatici (RDC) 

Interni in Sensatec Black (X-Line) 

Interni in Sensatec Alcantara/Black con cuciture blu (MSport) 
Luci di benvenuto e Home lights 

My Modes: Personal, Efficient, Sport 

Monitoraggio stanchezza del guidatore 

Navigatore satellitare 

Pannello strumenti Luxury (X-Line, MSport) 

Parking Assistant con assistenza alla retromarcia, Active PDC e 
retrocamera 

Performance Control 

Portellone posteriore ad azionamento automatico 

Presa 12V, 2 prese USB Type C nella consolle centrale e 2 prese USB 
Type C della consolle posteriore 

Radio digitale DAB e DAB+ 

Sedili anteriori sportivi (MSport) 

Sedile posteriore suddiviso 40:20:40 

Sensore luci con accensione automatica fari 

Servotronic: servosterzo elettrico ad assistenza variabile 
Sospensioni adattive M (MSport) 

Speaker stereo con 6 altoparlanti 

Sensore pioggia 

Vernice pastello Black 

Volante multifunzione sportivo in pelle 

Volante M Sport (MSport) 

Widescreen Display: Curved display con quadro strumenti da 10,25" e 
Control Touch dispay da 10,70" 


ACCESSORI A RICHIESTA n 

* Antifurto con allarme 500 euro 

» Cerchiin lega da 20" 1.950 euro 

* Driving Assistant (Sistema di assistenza basato su radar) 600 euro 

* Driving Assistant Plus (Sistema di assistenza basato su radar e 
telecamere) 770 euro 

* Driving Assistant Professional 2.000 euro 

* Innovation Package (Confort Access, High Beam Assistant, fari bi-led 
adattivi, Parking Assistant Plus, wireless charging, Bmw Live Cockpit 
Professional, predisposizione riscaldamento sedili anteriori, retrovisore 
interno autoanabbagliante, Head-Up Display) 3.200 euro 

* Interni in pelle 1.950 euro 

* Interni in pelle (X-Line, MSport) 1.350 euro 

» Premium Package (Retrovisore interno autonabbagliante, High Beam 
Assistant, Driving Assistant Plus Preparation, Comfort Access, fari bi-led 
adattivi, wireless charging, predisposizione riscaldamento per sedili 
anteriori) 1.800 euro 

* Rete divisoria bagagliaio 210 euro 

* Riscaldamento per sedili anteriori 360 euro 

* Sedili anteriori regolabili elettricamente con memoria di posizione lato 
guida 970 euro 

* Sedili posteriori con schienale regolabile e seduta traslabile 310 euro 

* Serbatoio carburante maggiorato 60 euro 

» Sistema di altoparlanti Hi-Fi Harman Kardon 630 euro 

* Tetto panoramico elettrico 1.280 euro 

* Vernice metallizzata 900 euro 

* Vetri posteriori oscurati 400 euro 

* Volante con corona riscaldabile 200 euro 
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Il restyling è di sostanza: design più originale, 
dotazione più ricca, massima fruibilità d'uso. 
Pregevole, su strada, la capacità delle sospensioni 
di assorbire sconnessioni e Me 


dell'asfalto. La versione con powertrai ibrido 
plug-in soddisfa per l'elevata efficienza 
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on il restyling, il crossover a trazione anteriore 
introduce delle luci dal nuovo disegno, paraurti 
più squadrati e cerchi più grande. Piccoli ritoc- 
chi che, comunque, garantiscono alla Citroén 
C5 Aircross un aspetto più deciso e si abbina- 
no a lievi modifiche all’interno. Invariati i motori, tutti turbo 
come il 1.600 cc della prova con tecnologia ibrida plug-in da 
225 cv complessivi nella più completa versione Shine Pack in 
vendita al prezzo di 47.100 euro. 
Tutte le nuove C5 Aircross sono 
equipaggiate con 1 sedili Advan- 
ced Comfort che usano un secon- 
do strato superiore più morbido 
e spesso 1,5 cm. Il risultato è che 
la seduta è soffice in superficie e 
gradevole. Dentro, invece, le mo- 
difiche sono di dettaglio: plastiche 
più scure, nuovi rivestimenti e un 
inedito sistema multimediale, con 
lo schermo di 10 pollici montato 
a sbalzo più vicino agli occupanti. 
Il display è brillante e reattivo ol- 
tre ad adottare le funzioni Apple 
CarPlay e Android Auto, dei me- 
nù intuitivi e, soprattutto, sfrutta al 
meglio lo spazio del pannello: circa 
un terzo della superficie è costante- 
mente occupata da due larghe fasce 
laterali che riportano la temperatura fissata per il climatizza- 
tore, quella esterna, l'ora e altro ancora. Inoltre, dallo schermo 
si gestiscono anche i comandi del clima di bordo. Invariato 
il resto dell'abitacolo, che è pieno di vani, il più profondo e 
refrigerato è quello fra i sedili oltre che più arioso. Va detto 
che ci sono crossover più lunghi della Citroén C5 Aicross che 


l’azione combinata 
del 1.6 turbo a 
benzina e del 
motore elettrico e I 
225 Cv compiessivi 
assicurano 
un’erogazione 
molto fluida ma 
anche prestazioni 
convincenti 


offrono molto meno spazio per persone e bagagli. Rispetto alle 
versioni diesel e a benzina, la plug-in, tuttavia, perde 120 litri 
di capacità di carico a causa dell'ingombro delle batterie che 
sono sotto il divano ma sbordano anche nel bagagliaio, della 
batteria dei servizi e delle più voluminose sospensioni multilink, 
mentre le non ibride montano invece un più semplice ponte 
torcente. Lo spazio in meno è però soltanto nel doppiofondo 
che infatti si riduce ad appena 10 litri mentre il vano principale 
di 450 litri è invariato. In ogni 
caso, facendo avanzare il divano 
si possono guadagnare altri 140 
litri, per arrivare a ben 600 tota- 
li, 720 le non ibride. Alla guida 
della nuova Citroén C5 Aircross 
1.6 Hybrid la prima sensazione 
è di maggiore confort: le sospen- 
sioni assorbono con efficacia le 
irregolarità della strada, anche 
per merito dei tamponi di fondo 
corsa idraulici delle sospensioni, 
di serie su tutte le versioni: gli 
elementi in gomma sono in parte 
sostituiti da mini-ammortizzatori 
che assorbono in maniera pro- 
gressiva le buche più profonde. 
Anche 1 vetri stratificati, di serie 
sulle Shine, aiutano il confort: 
lasciano fuori dall’abitacolo gran 
parte dei rumori. Apprezzabile lo sterzo che è leggero in ma- 
novra e preciso quanto serve. La spinta dei motori è energica, 
progressiva e costante: perfino viaggiando in elettrico, fino a 
135 km/h e con un'autonomia media di 55 km lo scatto non 
manca. Il 1.600, infine, è silenzioso oltre ad essere ben accor- 
dato al cambio automatico a otto marce. 
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v* SCHEDATEGNICA 


PRESTAZIONI 
Velocità massima 225 km/h (135 km/h in modalità elettrica). Accelerazione 0-100 km/h 9 secondi. Consumo combinato (ciclo WLTP) 1,3 litri/100 km 
(76,9 km/litro). Euro 6d - CO2 29 g/km (WLTP). 


MOTORE 
Ciclo Otto, anteriore trasversale, 4 cilindri in linea. Distribuzione bialbero in testa, 16 valvole. Monoblocco e testata in lega leggera. Raffreddamento 
a liquido. Alimentazione a iniezione diretta, turbocompressore, intercooler. Catalizzatore a tre vie con sonda lambda, filtro antiparticolato. Potenza 
max 181 Cv (133 KW) a 6.000 giri/min. Coppia max 300 Nm (30,6 kgm) a 3.000 giri/min. - Cilindrata 1.598 cc; alesaggio 77 mm; corsa 85,8 mm. 
Motore elettrico sincrono a magneti permanenti. Potenza max 81,2 kW; coppia max 320 Nm. Batteria agli ioni di litio. Capacità 13,2 kWh. Potenza 
massima di sistema 225 Cv, coppia massima di sistema 360 Nm. 


TRASMISSIONE 
Trazione anteriore. Cambio automatico a 8 rapporti. 


AUTOTELAIO 
Avantreno a ruote indipendenti tipo McPherson, bracci multipli oscillanti, molle elicoidali, ammortizzatori idraulici. Retrotreno a ruote indipendenti, 
bracci multipli oscillanti, molle elicoidali, ammortizzatori idraulici. Barra stabilizzatrice anteriore e posteriore. Sterzo a cremagliera con servocomando 
elettrico. Freni anteriori a disco autoventilanti, posteriori a disco, sistema antibloccaggio. Cerchi in lega da 18”, pneumatici 225/55 R18. 


CARROZZERIA 
5 porte, 5 posti. Capacità serbatoio 43 litri. 


DIMENSIONI E PESI 


Passo 273 cm; carreggiata anteriore 158 cm; carreggiata posteriore 161 cm. Lunghezza 450 cm; larghezza 185,9 cm; altezza 168,8 cm. Peso 
1.845 kg; a pieno carico 2.300 kg; rimorchiabile 1.300 kg. Capacità bagagliaio 460/600 litri. 


PREZZO BASE DI LISTINO 
43.350 Euro. 
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Citroén C5 Aircross HYBRID 225 E-EAT8 Feel 43.350 euro 
Citroén C5 Aircross HYBRID 225 E-EAT8 Feel Pack 44.100 euro 
Citroén C5 Aircross HYBRID 225 E-EAT8 Shine 45.600 euro 
Citroén C5 Aircross HYBRID 225 E-EAT8 Shine Pack 47.100 euro 
Citroén C5 Aircross HYBRID 225 E-EAT8 C-Series 45.600 euro 


Active lane departure warning System 

Active Safety Brake Video 

Allerta rischio collisione 

Air bag centrale 

Air bag frontali, laterali e a tendina 

Air bag ginocchia lato guida 

Alzacristalli elettrici anteriori e posteriori 

Barre al tetto Nero Lucido con inserti Nero Matt (Shine, Shine Pack) 
Bluetooth 

Caricatore OBC (On Board Charger) 3 kW monofase 

Cavo di ricarica T2 8A per presa domestica 

Cavo di ricarica T3 monofase 7,4 kW con custodia dedicata 
Cerchi in lega da 18" 

Cerchi in lega da 19" (Shine Pack) 

Chiusura centralizzata con telecomando 

Citroén Connect Box 

Citroen Connect Nav Dab con touch screen da 10" (Feel Pack, Shine, 
Shine Pack, C-Series) 

Climatizzatore automatico bizona 

Coffee Break Alert 

Computer di bordo 3,5" con dettagli cromati 

Controllo elettronico di stabilità e trazione 

Cruscotto digitale 12" (personalizzabile in 3 colori: rosso/blu/marrone) 
Fari a Led con calandra nero lucido 

Fari fendinebbia con funzione Cornering Light 

Fari posteriori a Led con effetto 3D 

Firma laterale cromata a forma di “C" 

Firma luminosa diurna a LED con indicatori di direzione a Led 
Freno di stazionamento elettrico 

Highway Driver Assist (Shine Pack 

Inserti Dark Chrome su Airbump e prese d'aria (Shine 
Keyless Entry & Start 

Interni in pelle (Shine Pack 

Mirror Screen (Apple CarPlay & Android Auto) 

Pack Color Glossy Black (inserti Airbump e inserti frontali) 


Pack Drive Assist: regolatore di velocità attivo con funzione stop&go, 
Driver Attention Alert con funzione video, riconoscimento esteso dei 
segnali stradali, commutazione automatica del fari, Active Safety Brake 
con radar e riconoscimento pedoni/ciclisti, sistema di sorveglianza 
dell'angolo morto (Shine, Shine Pack, C-Series) 

Pedaliera e poggiapiedi in alluminio con soglie in acciaio inox (Shine, 
Shine Pack) 

Piastra di protezione anteriore Nero Lucido 

Presa 12V sulla consolle centrale e nel bagagliaio 

Prese USB (2) sulla consolle centrale (A-Type) e 1 in seconda fila 
Profili passaruota Nero Matt 

Profilo prese d'aria anteriori e Airbump Nero Lucido 

Radio digitale DAB 

Regolatore e limitatore di velocità 

Regolazione elettrica sedile anteriore (Shine Pack) 

Retrocamera Vision 180° 

Riconoscimento dei cartelli stradali 

Sedile lato guida con regolazione lombare 

Sedili Advanced Comfort (Feel Pack, Shine, Shine Pack, C-Series) 
Sedili anteriori regolabili in altezza 

Sedili anteriori riscaldati (Shine Pack 

Sedili posteriori indipendenti, scorrevoli, inclinabili e ripiegabili 
Selettore modalità di guida “e-Toggle” 

Sensori di parcheggio anteriori e posteriori 

Sospensioni PHC (Progressive Hydraulic Cushions) 

Specchietto retrovisore interno fotocromatico con segnalatore luminoso 
per la guida in modalità elettrica 

Specchietti retrovisori esterni regolabili, ripiegabili e riscaldabili 
elettricamente 

Touch screen 10° 

Vetri anteriori stratificati (Shine, Shine Pack, C-Series) 

Vetri posteriori oscurati (Feel Pack, Shine, Shine Pack) 

Vernice pastello Natural White 

Volante in pelle regolabile in altezza e profondità con comandi integrati 


Caricatore OBC 7 kW Monofase 400 euro 
Portellone automatico 450 euro 

Tetto a contrasto Black 400 euro 

Vernice metallizzata 750 euro 

Vernice perlata 900 euro 
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N'ELETTRIGA 
E MULTI 


Offerta anche in versione a / posti, si 
segnala per la dinamica di guida briosa 
che si abbina al plus di una tecnologia che 
può pianificare le soste e risparmia energia 


di Gabriele Canali 
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| a Mercedes EQB è la versione full electric del 

Suv GLB, rispetto alla quale cambia nel fron- 

tale, nallla luci posteriori una striscia di fanali 

a Led nel portellone, nei paraurti e, natural- 

mente, nella meccanica. La mascherina chiusa 
con effetto lucido la associa ad altre elettriche del brand della 
Stella. I paraurti e il fondo dell'auto, inoltre, sono sagomati per 
ridurre la resistenza aerodinamica, migliorando così l’autono- 
mia che è di oltre 400 km. Per contro, la verve non manca gra- 
zie ai due motori anteriore e posteriore della Mercedes EQB 
300 4Matic della nostra prova, che 
spingono bene, specie nei primi 
metri: la potenza combinata è di 
228 Cv. Ad ogni modo, più che 
le prestazioni (la velocità è limitata 
elettronicamente a 160 km/h) sono 
il confort e le finiture a spiccare, 
oltre alla tecnologia dell'impianto 
multimediale. La raffinata Sport 
utility elettrica fa del confort una 
delle sue doti migliori: l'abitacolo è 
ben isolato da rumori e sconnessio- 
ni, anche senza gli ammortizzatori 
intelligenti disponibili in opzione. 
L'ambiente interno è ben rifinito e 
moderno, con dettagli sportivi co- 
me le cuciture rosse per il volante 
e i sedili. Particolarmente curata la 
plancia della Mercedes EQB, con 
le raffinate bocchette di ventilazio- 
ne del climatizzatore e i due schermi affiancati da 10,3 pollici 
per il quadro strumenti e, a centro plancia, per la gestione del 
sistema multimediale. Quest'ultimo è reattivo e ha una grafica 
ricca, anche se non è molto personalizzabile. Di serie c'è il 
navigatore satellitare e poco altro; inoltre, Android Auto e 
Apple CarPlay opzionali non sfruttano tutta la superficie del 


Curatissima, 
elegante e 
ricercata nei 
dettagli la plancia 
accoglie due 
schermi affiancati 
da 10,3 pollici 
per quadro 
strumenti e sistema 
multimediale 


display. Nitida e ricca, invece, la grafica del cruscotto digitale 
che può mostrare anche le mappe del Gps; in generale, ci sono 
ampie possibilità di configurazione per ciascuno dei quadranti 
virtuali. D’effetto le luci soffuse di serie, selezionabili in 64 
tinte, di serie sull’allestimento più completo ci sono l’head- 
up display e il tetto in vetro, ma anche l'apertura delle porte 
senza chiave. Ok il numero di vani portaoggetti, che sono 
numerosi e alloggiati in posizioni strategiche, mentre le prese 
Usb di tipo C sono in totale due davanti e una posteriormente. 
A bordo della Mercedes EQB si sta comodi soprattutto in 
quattro, per contro, il pavimento 
piatto non penalizza l'eventuale 
terzo passeggero posteriore. Ben 
profilate anche le poltrone, dota- 
te di seduta allungabile. I rivesti- 
menti in microfibra e finta pelle 
sono di serie, come la regolazione 
lombare elettrica: le altre regi- 
strazioni restano manuali, inclusa 
quella dello schienale, ma nel caso 
della vettura in prova trattandosi 
dell’allestimento top di gamma 
sono però elettriche. Pratico il di- 
vano posteriore che scorre di 14 
cm: ha una seduta è suddivisa in 
due parti, mentre gli schienali si 
possono regolare nella inclinazio- 
ne, semplicemente tirando la fet- 
tuccia dedicato alla funzione. La 
capacità minima di 495 litri della 
EQB è apprezzabile in rapporto a quella delle concorrenti. 
Reclinando il divano, grazie al tetto quasi piatto e al lunotto 
verticale, lo spazio è di ben 1.710 litri. L'accesso al bagagliaio 
è ampio e squadrato, la battuta del portellone ad azionamento 
elettrico è alta, invece, 74 cm da terra, con le finiture del vano 
sono curate. Largo il piano di carico. Il divano scorrevole, con 
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lo schienale reclinabile in tre parti, è adatto a varie necessità. 
mentre sotto il fondo c'è un utile vano dove alloggiare attrezzi 
e 1 cavi di ricarica. E veniamo alla guida. Nel traffico con la 
Mercedes EQB ci si muove molto bene e le manovre sono 
agevoli, grazie non solo alla buona visibilità, ma anche alla 
retrocamera di serie come i sensori di distanza. Ok anche al 
brio e pure il confort sullo sconnes- 
so. Manca la funzione one-pedal, 
un sistema che molti utilizzatori di 
vetture elettriche considerano or- 
mai indispensabile perché consente 
di guidare col solo pedale dell’ac- 
celeratore. In compenso, tuttavia, 
si può contare su più livelli della 
frenata rigenerativa, ma non al 
punto da arrivare a far fermare la 
vettura. Inoltre, agendo sul freno, è 
difficile riuscire a rallentare in mo- 
do del tutto omogeneo. Lo sterzo è 
preciso, la tenuta di strada infonde 
sicurezza e il vigore dei due motori 
elettrici della Mercedes EQB 300 
4Matic si presta bene alla guida 
brillante. Ma la risposta dei fre- 
ni è poco vigorosa. Apprezzabile, 
invece, il recupero d'energia nei rallentamenti: in modalità 
automatica tiene conto anche di salite, discese, curve e traffi- 
co. Così si aumenta l'autonomia che nel test è risultata come 
detto di molto superiore a 400 km. A bordo della Mercedes 
EOB 1 viaggi si affrontano in relax, grazie all'insonorizzazione 
curata e all'efficacia delle sospensioni a cui si aggiungono delle 


Lo sterzo é 
preciso, la tenuta 
di strada infonde 
sicurezza e Il 
vigore dei due 
motori elettrici della 
EQB 300 4Matic 
si presta bene alla 
guida brillante 


riprese brillanti. L'azione combinata dei motori della Mercedes 
EOB 300 4Matic offre anche una buona mobilità lontano 
dall’asfalto, anche se mancano modalità di guida specifiche 
per sterrati o fondi scivolosi. l'uttavia, l'altezza da terra non 
molto e i pneumatici sono poco adatti al fuori strada sconsi- 
gliato un impiego fuoristradistico che di sicuro non rientra fra 
le richieste degli acquirenti della 
EOB. Infine I sistemi di assisten- 
za alla guida più evoluti come il 
cruise control adattativo sono in 
un pacchetto, ma non per questo 
l'Euro NCAP ha assegnato cin- 
que stelle alla vettura, estendendo 
1 risultati ottenuti dalla prove della 
GLB che è la versione a motore 
termico con l'aggiunta di ulterio- 
ri test come l'urto laterale contro 
un palo), per tenere conto delle 
differenze strutturali dovute alla 
presenza della batteria. Alò punto 
che ottima è risultata la protezione 
degli adulti a bordo (95%) e quella 
dei bambini (91%), mentre nella 
tutela di pedoni e ciclisti 1 punti 
sono quantomeno incoraggianti 
sia pure fermi al 78 su cento e nell'efficacia degli aiuti alla 
guida al 74 su cento. In particolare, l'ente europeo che valuta 
la sicurezza delle auto ha ritenuto validi i dispositivi contro il 
tamponamento e l'investimento. Del resto, anche nel corso 
della prova è emerso che questi dispositivi sono tarati in ma- 
niera ideale anche in situazioni di reale emergenza. 


DICEMBRE 2022 | AUTOMOBILISMO.IT 93 


PROVE MERCEDES EQ8 


* SCHEDATEGNICA 


PRESTAZIONI 
Velocità massima 160 km/h. Accelerazione 0-100 km/h 8 secondi. Consumo combinato (ciclo WLTP) 18,1 kWh/100 km. Autonomia minima-massima 
395-423 km (ciclo WLTP). - Tempi di ricarica (10% - 80%) 32 min CC| AC 6,25 h 


MOTORE 
2 motori elettrici sincroni a magneti permanenti — Potenza massima complessiva 168 kW (228 Cv) - Potenza complessiva di picco 300 kW (408 
Cv) - Coppia massima complessiva continua 561 Nm - Coppia massima complessiva 390 Nm - Batteria agli ioni di Litio, capacità 66,5 kWh. 


TRASMISSIONE 
Trazione integrale. Cambio monomarcia, rapporto fisso. 


AUTOTELAIO 
Avantreno a ruote indipendenti tipo McPherson, molle elicoidali, ammortizzatori telescopici. Retrotreno a ruote indipendenti, bracci multipli oscillanti, 
molle elicoidali, ammortizzatori telescopici. Barra stabilizzatrice anteriore e posteriore. Sterzo a cremagliera con servocomando elettrico. Freni anteriori 
e posteriori a disco autoventilanti, sistema antibloccaggio. Cerchi in lega da 18", pneumatici 235/55 R18. 


CARROZZERIA 
5 porte, 5/7 posti. 


DIMENSIONI E PESI 
Passo 282,9 cm; carreggiata anteriore 158,5 cm; carreggiata posteriore 158,4 cm. Lunghezza 468,4 cm; larghezza 183,4 cm; altezza 166,7 cm. 
Peso 2.175 kg. Capacità bagagliaio 495/1.710 litri. 


PREZZO BASE DI LISTINO 
59.860 Euro (EQB 300 4MATIC Sport) 
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PREZZI E DOTAZIONI 


Mercedes EQB 300 4MATIC Sport 59.860 euro 
Mercedes EOB 300 4MATIC Sport Plus 61.850 euro 
Mercedes EQB 300 4MATIC Premium 64.500 euro 
Mercedes EQB 300 4MATIC Premium Plus 65.860 euro 


ibiiserie ——____o o zi 

* Advanced Sound System (Sport Plus, Premium, Premium Plus) 

* Airbag centrale 

* Airbag frontali, laterali e a tendina 

* Airbag ginocchia lato guida 

* Alzacristalli elettrici anteriori e posteriori 

* Assetto ribassato 

* Autoradio digitale (DAB, DAB+ e DMB} 

» Blind Spot Assist (sistema di controllo angolo morto di visuale 
specchietti) 

* Bracciolo posteriore estraibile con portabevande 

* Cavodi ricarica modo 2 (5 metri) 

* Cavodiricarica modo 3 (5 metri) 

* Cerchiinlega da 18" 

* Climatizzatore automatico 

® Climatizzatore automatico Comfortmatic (Sport Plus, Premium, Premium 
Plus) 

* Comandi del cambio al volante galvanizzati con superficie cromata color 
argento (Premium, Premium Plus) 

* Controllo elettronico di stabilità e trazione 

* Controllo da remoto della vettura e servizi di ricarica Premium 

* Cristalli laterali e lunotto oscurati (Premium, Premium Plus) 

* Cruise control 
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Display centrale con diagonale da 10,25" 

Display sulla plancia con diagonale da 10,25" 

Dynamic Select (comando nella consolle che permette di scegliere il 
programma di marcia preferito) 

Esterni e interni AMG Line (Premium, Premium Plus) 

Fari Led High Performance 

Illuminazione esterna di orientamento con proiezione del logo del marchio 
Keyless Go (Sport Plus, Premium, Premium Plus) 

Luci soffuse “Ambient” con 64 diversi colori 

Funzioni avanzate MBUX 

Modulo LTE per l'utilizzo dei servizi Mercedes me connect 

Pacchetto Comfort per | sedili 

Pacchetto Parcheggio (include Parktronic) 

Pacchetto vano bagagli 

Pacchetto Prestige (Sport Plus, Premium Plus) 

Portellone Easy-Pack con comando elettrico di apertura e chiusura 
Predisposizione per servizi con Accesso Remoto e servizi di navigazione 
Presa di corrente (12V) nel bagagliaio 

Reti portaoggetti sullo schienale dei sedili anteriori 

Rivestimenti in Artico tessuto nero 

Roof rails in alluminio 

Sedili anteriori riscaldabili elettricamente (Sport Plus, Premium Plus) 
Sedili anteriori sportivi (Premium, Premium Plus) 

Sedili Comfort anteriori 

Sedili posteriori regolabili longitudinalmente 

Shift Paddles: leve cambio aut. integrate nel volante 

Sistema antisbandamento attivo 

Sistema di assistenza abbaglianti adattivi 

Sistema di assistenza alla frenata attivo 

Sistema di assistenza al parcheggio Parktronic 

Sistema di ricarica a corrente continua (ricarica CC). Ricarica ottimale a 
100 kW 

Sistema di controllo della pressione pneumatici 

Specchietti retrovisori esterni regolabili e ripiegabili elettricamente 
Supporto lombare regolabile su 4 parametri lato guida e passeggero 
Telecamera posteriore per la retromarcia assistita 

Tergicristalli con sensore pioggia 

Touchpad 

Visibility Light Pack 

Volante sportivo multifunzione in pelle 

Volante sportivo multifunzione in pelle appiattito nella parte Inferiore e 
traforato nell'impugnatura (Premium, Premium Plus) 


Antifurto Urban Guard Plus 780,80 euro 

Cavo di ricarica modo 2 (8 metri) 36,60 euro 

Cavo di ricarica modo 8 (8 metri) 85,40 euro 

Dash cam 244 euro 

MBUX innovation package con head-up display 1.403 euro 
Pacchetto sistemi di assistenza alla guida 359,90 euro 
Realtà aumentata per la navigazione MBUX 475,80 euro 
Riconoscimento automatico dei segnali stradali 927,20 euro 
Sedili anteriori riscaldabili elettricamente 390,40 euro 

Sedili anteriori riscaldabili elettricamente e climatizzati 768,60 euro 
Sidebags posteriori 457,50 euro 

Sospensioni regolabili 1.207,80 euro 

Terza fila di sedili per 2 passeggeri 1.012,60 euro 

Vernice metallizzata 915 euro 

Vernice pastello bianco polare 335,50 euro 
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Equipaggiata con un powertrain PHEV da 245 Cv, la 
3 porte del brand più giovane e molto sportivo del 
Gruppo V\V entusiasma in ogni condizione di guida per 
agilità nel misto e precisione negli. inserimenti In curva 


x... di Gabriele Canali 
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è chi l'auto non la vede solo come un mezzo 

di trasporto. Ecco, è proprio a questi clienti 

che Cupra si rivolge, e la Cupra Leon, dal suo 

canto, punta a coloro che di un baricentro alto 
! o di una mappa offroad proprio non ne vo- 
gliono sapere, senza dover certo rischiare di lasciare bambini 
o bagagli a casa. Linea filante, dettagli aggressivi, motore che 
spinge forte e assetto da corsaiola: la Leon sa appagare. E 
consente di condividere l’appaga- 
mento con altri tre passeggeri (il 
quinto viaggia un po’ scomodo) 
e tanti bagagli al seguito. Pecca- 
to per 1 tasti non retroilluminati 
dell’infotainment, mentre il ri- 
flesso sul volante mentre si guida 
controluce può risultare parecchio 
fastidioso. Con 4,4 metri di lun- 
ghezza, la Leon è una compatta 
di segmento C piuttosto generosa 
negli ingombri. Con un bagagliaio 
da 380 litri si fa sul serio, le ver- 
sioni plug-in però offrono meno 
capacità di carico. La soglia è alta 
ma poco male, significa che si può 
sfruttare il doppio fondo che tra 
l’altro ospita pure la cappelliera. 
L'abitacolo dà l’idea di moderna 
sportività. Da un lato superfici pu- 
lite e forme “appuntite”, con angoli 
vivi, dall’altro i colori tipici di Cu- 
pra e poi il volante sportivo, tagliato in basso e con il tasto di 
accensione che invoglia subito a partire. Il generoso display 
centrale da 10 pollici ha una risoluzione ottima e il software è 
veloce, ma è in generale l’esperienza di utilizzo a essere con- 
vincente. La home si personalizza con tre schermate oblique 
che a loro volta possono ospitare più informazioni e poi c'è 


AUTO 205 


Da segnalare a 
bordo il design 
elegante della 
pliancia con Il 
display centrale 
che vanta un’ottima 
risoluzione. Molto 
completo e intuitivo 
nella gestione delle 
funzioni il sistema 
multimediale 
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una schermata con tutte le funzioni e le loro icone, come uno 
smartphone. La logica di fruizione, insomma, è ottima, e c'è 
veramente di tutto e di più, da Apple CarPlay e Android Au- 
to wireless alla connessione Internet tramite SIM integrata, 
che consente anche al sistema di rimanere aggiornato. Non è 
perfetto, però: i comandi del clima touch sono più scomodi 
rispetto a dei tasti fisici e l'assistente vocale si attiva spesso 
anche quando non chiamato in causa. Altrettanto appagante il 
cruscotto digitale: ha tante scher- 
mate tra cui scegliere e ciascuna 
di queste si può personalizzare 
in tanti dettagli. Il 1400 cc a 4 
cilindri E-Hybrid plug-in da 245 
Cv spinge che è un piacere. L'’e- 
rogazione è corposa, così come il 
sound che esce dagli scarichi. La 
trazione è anteriore ma i livelli di 
prestazioni sono importanti: 225 
km/h la velocità massima e una 
accelerazione da 0 a 100 km/h in 
6,7 secondi. Tramite le modalità 
di guida si può intervenire anche 
sullo sterzo progressivo che è un 
comando molto buono, preciso. 
Veniamo alle modalità di guida: 
Normal, Sport, Cupra e Indivi- 
dual, che ci ha convinto per l’e- 
norme possibilità di configurazio- 
ne: fino a 15 posizioni solo per 
l'assetto, giusto per capire. Così, 
nella vita di tutti i giorni, si possono tenere il sound e lo sterzo 
più corposi ma lasciare il resto al confort. Il cambio a doppia 
frizione DSG è stato rimappato, dunque anche se l'auto è in 
Normal tende a cambiare più in alto, dunque la Leon è sempre 
pronta, reattiva, si inserisce rapidamente in traiettoria e si 
rivela sempre molto agile anche nel misto. 
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° SCHEDATEGNICA 


PRESTAZIONI 
Velocità massima 225 km/h. Accelerazione 0-100 km/h 6,7 secondi. Consumo combinato (ciclo WLTP) 1,2 litri/100 km (83,3 km/litro). Autonomia in 
modalità 100% elettrica min-max (ciclo WLTP) 55-60 km. Euro 6 - CO2 28 g/km (WLTP). 


MOTORE 
Ciclo Otto, anteriore trasversale, 4 cilindri in linea. Distribuzione bialbero in testa, 16 valvole. Monoblocco e testata in lega leggera. Raffreddamento a 
liquido. Alimentazione a iniezione diretta, turbocompressore, intercooler. Catalizzatore a tre vie con sonda lambda. Potenza max 150 Cv (110 kW) da 
5.000 a 6.000 giri/min. Coppia max 250 Nm (25,5 kgm) da 1.550 a 3.500 giri/min. - Cilindrata 1.395 cc; alesaggio 74,5 mm; corsa 80 mm. Motore 
elettrico sincrono a magneti permanenti. Potenza max 85 kW coppia max 330 Nm. Batteria agli ioni di litio. Capacità 12,8 kWh. Potenza massima di 
sistema 245 Cv (180 kW), coppia massima di sistema 400 Nm. 


TRASMISSIONE 
Trazione anteriore. Cambio a doppia frizione DSG a 6 rapporti. 


AUTOTELAIO 
Avantreno a ruote indipendenti tipo McPherson, molle elicoidali, ammortizzatori idraulici. Retrotreno a ruote indipendenti, bracci multipli oscillanti, 
molle elicoidali, ammortizzatori idraulici. Barra stabilizzatrice anteriore e posteriore. Sterzo a cremagliera con servocomando elettromeccanico. Freni 
anteriori e posteriori a disco autoventilanti, sistema antibloccaggio. Cerchi ruota 8Jx19; pneumatici 235/55 R19. 


CARROZZERIA 
5 porte, 5 posti. Capacità serbatoio 40 litri. 


DIMENSIONI E PESI 
Passo 268,2 cm; carreggiata anteriore 153,8 cm; carreggiata posteriore 150,8 cm. Lunghezza 439,8 cm; larghezza 179,9 cm; altezza 146,7 cm. 
Peso in ordine di marcia 1.660 kg; a pieno carico 2.070 kg. Capacità bagagliaio 270 litri. 


PREZZO BASE DI LISTINO 
42.000 Euro. 
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Cupra Leon VZ 1.4 e-HYBRID DSG 42.000 euro * Prese (4) Usb tipo C: 2 per i posti anteriori, 2 per i posti posteriori 
Cupra Leon 1.4 VZ Carbon e-HYBRID DSG 48.300 euro * Prese da 12V anteriore e nel vano bagagli 
* Ricezione radio digitale DAB 
DI SERIE * Sedili anteriori sportivi avvolgenti in tessuto e similpelle con design Cupra 

* Airbagfrontali, laterali e a tendina * Sedili posteriori con schienali ripiegabili e frazionati 1/3 2/3 
* Alzacristalli elettrici anteriori e posteriori * Sensore luce e pioggia con attivazione automatica fari e tergicristalli 
* Apertura/chiusura porte e avviamento senza chiave * Sensori di parcheggio posteriori 
* Bluetooth * Sistema di controllo della pressione pneumatici 
* Bracciolo anteriore con portaoggetti integrato * Sistema di mantenimento della vettura In corsia 
* Cavodircarica mode 2 * Sistema multimediale Media System Plus 
* Cerchiin lega Exclusive da 19° * Sospensioni sportive Cupra con controllo dinamico dell'assetto DCC, 
* Cerchi Cupra Performance 30/4 da 19" forgiati con inserti In color rame sterzo progressivo, Sport HMI 

(VZ Carbon) * Specchietti retrovisori esterni in colore grigio scuro regolabili e riscaldabili 
* Chiusura centralizzata con telecomando elettricamente 
* Climatizzatore automatico tri-zona con sistema Air Care * Specchietti retrovisori esterni richiudibili elettricamente in posizione di 
* Computer di bordo parcheggio 
* Connettività Android Auto/Apple CarPlay * Vetri posteriori oscurati 
* Controllo elettronico di stabilità e trazione * Volante con design Cupra multifunzione in pelle riscaldato 
* Cornice finestrini in colore lucido * Welcomelight: gioco di luci dinamico che allo sbloccaggio delle porte 
* Cruise control accoglie a bordo i passeggeri con proiezione Cupra sotto gli specchietti 
*  Cruscotto digitale con schermo TFT da 10,25" in grado di visualizzare tutte retrovisori 

le Informazioni di marcia 
* Cupra Connect ACCESSORI A RICHIESTA 
* Cupra Drive Profile * Cavodiricarica modo 3 175 euro 
* Dispositivo di riconoscimento della stanchezza del guidatore » Connectivity Box (Sistema di ricarica wireless per smartphone con 
* Display touch screen sulla plancia con diagonale da 12° amplificazione del segnale) 270 euro 
* FanFullLed con indicatori di direzione dinamici e illuminazione Coast-to- * Cupra side skirt in colore Dark Aluminium 380 euro 

coast * Pacchetto Vision Plus con videocamera posteriore e Park Assist 565 euro 
* Fari fendinebbia Led con funzione cornering » Safe & Driving pack XL (Side Assist con Blind spot detection, avvisatore 
*  Frenata automatica di emergenza con riconoscimento pedoni e ciclisti acustico e frenata di emergenza In caso di pericolo all'uscita di parcheggio, 
* Frenodistazionamento elettrico Lane assist plus con mantenimento del centro di corsia, Travel assist) 855 
* Full Link Wireless (funzione wireless disponibile con Apple CarPlay) euro 
* Illuminazione interna a Led Smart Wraparound su cruscotto e portiere * Tetto panoramico apribile a scorrimento elettrico 1.170 euro 

anteriori * Vernice Grigio Magnetico Opaco 2.155 euro 
* Limitatore di velocità * Vernice metallizzata 765 euro 
* Navigatore satellitare Plus da 12° * Volante racing con pulsante di avviamento e selettore della modalità di 
* Paraurti e spoiler posteriore di disegno sportivo guida Cupra 755 euro 
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Erede della Caravan del passato, la più recente delle 
familiari del brand tedesco di Stellantis si rivela, 
soprattutto nella versione con motore td, una grande 
stradista adatta alle famiglie e molto generosa di spazio 


di Corrado Canali 
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n attesa di capire se anche la nuova Astra verrà 
offerta prima o poi in versione crossover in sti- 
le Peugeot 408, tanto per intenderci, la media 
compatta Opel ha debuttato per il momento 
con la più classica delle varianti, la station wa- 
gon, 0 Sports Tourer come la chiamano oggi in Opel andando 
così a riempire la casella lasciata vuota con l’arrivo della nuova 
generazione della berlina e pareggiando in parte i conti con 
la cugina Peugeot 308 con la quale condivide innanzitutto 
il pianale, ma non soltanto. Una variante di carrozzeria, la 
familiare, che all'anteriore ripren- 
de in tutto e per tutto il design 
della berlina a 5 porte, con l’or- 
mai classica mascherina comple- 
tamente nera a cul si aggiungono 
delle sottili luci con illuminazione 
a L che sono offerte anche con la 
tecnologia Intelli-Lux, mentre 
cambia radicalmente nella par- 
te posteriore, col tetto che corre 
praticamente parallelo al terreno 
e una coda che è quasi verticale. 
Forme sportive che si abbinano ad 
un'auto station wagon ideale per 
le famiglie e dove lo spazio det- 
ta le regole. La nuova Opel Astra 
Sports Tourer è lunga 464 cm, 6 
cm in meno del modello che va a 
sostituire e deriva dalla berlina che ha debuttato l’anno scorso. 
Di quest'ultima come detto riprende il frontale con la ma- 
scherina nera, che accomuna tutte le Opel, e le linee filanti. 
Nella parte posteriore, invece, la targa è spostata dal paraurti 
al portellone, in modo da abbassare la soglia di carico a 60 cm 
dal suolo rispetto ai 69 della berlina. Diverso anche il passo 
che è più lungo di 6 cm. Se ne avvantaggia l’abitabilità tanto 
che in particolare chi siede sul divano ha ancora più spazio 


sd 


La variante con 
motore td da 130 
Cv é disponibile 
con quattro livelli 

di allestimento tutti 
equipaggiati con 
cambio automatico 
a 8 rapporti di sene 


per gambe. Invariata rispetto alla berlina, invece, la mecca- 
nica della Opel Astra Sports Tourer che è condivisa con altri 
modelli del gruppo Stellantis fra cui la nuova Peugeot 308. 
Sono disponibili, infatti, 11 1.200 cc a tre cilindri a benzina da 
110 Cvo 130 Cvil primo con il cambio manuale a 6 marce, il 
secondo anche con quello automatico a 8 rapporti. Entrambi 
1 tipi di trasmissione sono offerti per il 1.500 cc diesel da 130 
Cv della prova. L'unica versione offerta nella variante ibrida 
plug-in da 181 cv con di base un 1.600 a benzina che lavora 
insieme a un'unità a batteria integrata al cambio automatico. 
Il motore elettrico dà una mano 
al 1.600, contribuendo a conte- 
nere il consumo di benzina e, se 
la batteria da 12,4 kWh è carica, 
può, fare viaggiare la Opel Astra 
Sports Tourer per circa 60 km. 
Oltre che, in parte, nei rallenta- 
menti, la batteria si può ricaricare 
collegando la prese nella fiancata 
sinistra dell’auto a una colonnina 
a corrente alternata: accettando 
fino 3,7 kW, si può rigenerare 
in un minimo di tre ore. Tempo 
che si dimezza con il caricatore 
integrato da 7,4 KW. Nel corso 
del 2023 l'offerta si estenderà ad 
altri modelli elettrificati fra cui 
una variante 100% elettrica. A 
bordo della nuova Opel Astra Sports Tourer quattro adulti 
viaggiano alla grande e anche il quinto, al centro del divano 
posteriore, non se la passa male come spesso succede su altri 
modelli simili. Sulla Opel, poi, si apprezza l'ergonomia dei se- 
dili AGR certificati da un ente di esperti della postura che so- 
stengono adeguatamente il corpo e non affatica nei viaggi più 
lunghi. L’interno, giocato su colori grigi, è di tipo rigoroso, a 
tratti quasi essenziale, e dominato dall’elemento leggermente 


| 
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ricurvo che ingloba i due schermi di 10 pollici: quello del cru- 
scotto, configurabile con una grafica tutt'altro che essenziale 
e il secondo che è destinato all’impianto multimediale. Da 
segnalare che anche per un'operazione banale, come dirigere 
1 flussi dell’aria, bisogna sempre navigare nei menù. D'aiuto 


c'è comunque la fila di tasti sotto 
lo schermo. Più che convincen- 
t1, invece, le bocchette per l’aria, 
anche se prive della rotella per la 
regolazione separata della porta- 
ta del flusso e buone le finiture 
nonostante i bordi del tunnel di 
tipo taglienti e il colore dei va- 
ri elementi plastici non sempre 
uniformi. Il portellone che si 
apre automaticamente passando 
il piede davanti al sensore sotto il 
paraurti, dà accesso a un vano ba- 
gagli molto grande e organizzato 
su due livelli, con il pianale che 
si può fissare a 45° per trattenere 
parte del carico e un vano sot- 
tostante che consente di riporre 
anche la cappelliera avvolgibile 
quando non è utilizzata. Nella 
Opel Astra Sports Tourer plug- 
in la presenza della batteria fa rinunciare a un doppiofondo 
così generoso resta uno scomparto per 1 cavi di ricarica e 
riduce la capienza del bagagliaio da 598 litri, 1.635 a divano 
ripiegato a 516, 1.554 litri se ripiegato, che resta un valore 
sempre apprezzabile. Alla guida della Opel Astra Sports Tou- 


rer turbo diesel si apprezza sia la silenziosità che la dinamica 


A bordo si apprezza 
ergonomia dei 

sedili AGR certificati 
da un ente di 
esperti della postura 
che sostengono 
adeguatamente 
il corpo e non 
affaticano nei viaggi 
piu lunghi 


di guida. In ogni caso, la spinta è consistente, ci si muove 
disinvolti, l'auto è scorrevole e silenziosa: non si avvertono, ad 
esempio scricchiolii degli arredi interni. In un tratto collinare 
selezionando la modalità Sport, la strumentazione diventa 
rossa, il motore spinge con maggiore decisione mentre la pre- 
cisione dello sterzo leggermente 
più duro e la puntualità del cam- 
bio rendono gradevolmente bril- 
lante la guida. Buona la frenata 
con qualche leggerissima im- 
precisione nella modulablità del 
pedale in fase d'arresto, un pec- 
cato del tutto veniale. Insomma 
un’'accoppiata quella del diesel 
con la Sports Tourer ideale per 
macinare chilometri con famiglia 
e relativi bagagli al seguito. Se 
una volta c'era la Caravan... 0g- 
gi c'è la Sports Tourer. Potrebbe 
iniziare così la storia delle tan- 
te station wagon Opel in quasi 
settant'anni di storia. Correva, 
infatti, l'anno 1953 quello del 
lancio della prima familiare del- 
la Casa tedesca oggi Stellantis, 
la Olympia Rekord che coincise 
con la nascita del nome Caravan nato dalla contrazione “car 
and van” cioè di automobile e di furgone destinato a diventare 
sinonimo di un'intera categoria di automobili. Oggi le Sports 
Tourer sono la soluzione di carrozzeria più richiesta nella 
gamma Opel dopo 1 suv e 1 crossover. E la Astra più familiare 


è il modello top di Opel. 
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PRESTAZIONI 
Velocità massima 208 km/h. Accelerazione 0-100 km/h 11 secondi. Consumo combinato (ciclo WLTP) 4,4 litri/100 km (22,7 km/litro). Euro 6d - 
CO2 120 g/km (WLTP). 


MOTORE 
Ciclo Diesel, anteriore trasversale, 4 cilindri in linea. Distribuzione bialbero in testa, 16 valvole. Monoblocco e testata in lega leggera. Raffreddamento 
a liquido. Alimentazione a iniezione diretta, turbocompressore a geometria variabile, intercooler. Catalizzatore a tre vie con sonda lambda. Potenza 
max 130 Cv (96 kW) a 3.750 giri/min. Coppia max 300 Nm (30,6 kgm) a 1.750 giri/min. Cilindrata 1.498 cc; alesaggio 75 mm; corsa 84,8 mm. 


TRASMISSIONE 
Trazione anteriore. Cambio automatico a 8 rapporti. 


AUTOTELAIO 
Avantreno a ruote indipendenti McPherson, bracci inferiori, molle elicoidali, ammortizzatori telescopici. Retrotreno a ruote interconnesse, molle 
elicoidali, ammortizzatori telescopici. Barra stabilizzatrice anteriore. Sterzo a cremagliera con servocomando elettromeccanico. Freni anteriori a disco 
autoventilanti, posteriori a disco, sistema antibloccaggio. Cerchi in lega da 16" con pneumatici 205/55 R16 (Edition) 


CARROZZERIA 
5 porte, 5 posti. Capacità serbatoio 52 litri. 


DIMENSIONI E PESI 
Passo 273,2 cm; carreggiata anteriore 155,1 cm; carreggiata posteriore 154,6 cm. Lunghezza 464,2 cm; larghezza 186 cm (senza specchietti 
retrovisori) 206,2 cm (con specchietti retrovisori); altezza 148 cm. Peso 1.332 kg. Capacità bagagliaio 598/1.6365 litri. 


PREZZO BASE DI LISTINO 
33.200 Euro (Edition) 


108  AUTOMOBILISMO.IT | DICEMBRE 2022 


© PREZZI E DOTAZIONI 


Opel Astra Sports Tourer 1.5 130cv AT8 Edition 33.200 euro 

Opel Astra Sports Tourer 1.5 130cv AT8 Elegance 35.200 euro 

Opel Astra Sports Tourer 1.5 130cv AT8 Business Elegance 36.700 euro 
Opel Astra Sports Tourer 1.5 130cv AT8 GS 36.700 euro 


* Adaptive Cruise Control 

* Airbagfrontali, laterali e a tendina 

* Alzacristalli elettrici anteriori e posteriori 

* Assistenza al mantenimento della corsia 

* Cerchiinlega da 16° 

* Cerchi in lega da 17” (Elegance, Business Elegance, GS) 

* Chiusura centralizzata con telecomando 

* Climatizzatore automatico monozona 

* Climatizzatore automatico bizona (Elegance, Business Elegance, GS) 

* Controllo elettronico di stabilità e trazione 

* Display a centro plancia touch screen da 10° 

* E-call (chiamata d'emergenza) 

* Fari anteriori e posteriori a Led 

* Fari fendinebbia 

* Frenata di emergenza 

* Frenodi stazionamento elettrico con Hill Start Assist 

* Hotspot Wi-Fi 

* Ingresso anteriore Usb 

* Intelligent Speed Adaptation 

* Intelli-Vision con sensori di parcheggio ant. e post. e retrocamera da 
360° (GS) 

* Keyless Start 

* Limitatore di velocità 

* Luci di ambiente a Led (Elegance, Business Elegance, GS) 

* Navigatore satellitare (Elegance, Business Elegance, GS) 

* Ricezione radio digitale Dab 


Riconoscimento segnali stradali (solo limiti di velocità) 
Riconoscimento vocale (Elegance, Business Elegance, GS) 
Rilevatore di stanchezza 

Sedili anteriori riscaldabili (Business Elegance, GS) 

Sedile lato guida AGR (Elegance, Business Elegance, GS) 
Sedili posteriori ribaltabili 40/20/40 

Sensore di pioggia 

Sensori di parcheggio anteriori e posteriori 

Sensori di parcheggio ant. e post. con retrocamera 180° (Elegance, 
Business Elegance, GS) 

Specchietti retrovisori esterni regolabili e riscaldabili elettricamente 
Specchietti retrovisori esterni regolabili, richiudibili e riscaldabili 
elettricamente (GS) 

Supporto lombare passeggeri anteriori regolabile elettricamente 
(Elegance, Business Elegance, GS) 

Quadro strumenti digitale ad alta definizione da 10" 

Tetto nero (GS) 

Vernice metallizzata Kardio Red 

Volante in pelle premium 

Volante multifunzione in pelle 

Volante riscaldabile in pelle Premium (GS) 


° Allarme antifurto 350 euro 


Intelli-drive 1.0 (Lane Keeping Assist, Lane Positioning Assist, Lane 
Change Assist, Avviso angolo cieco e Rear Cross Traffic Alert, Frenata 
automatica d'emergenza, Riconoscimento segnali stradali, Adaptive 
cruise control, Limitatore velocità) 550 euro 

Portellone hands-free 400 euro 

Tetto elettrico scorrevole con tendina parasole 1.000 euro 

Vernice metallizzata (nero, argento, grigio) 700 euro 

Vernice pastello Bianco Artico 400 euro 
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In occasione del restyling della prima 

e-tron, il brand premium introduce una 
nuova denominazione oltre a ritocchi. 
estetici e anche una batteria più potente” 


“n W"m di Gorrado Canali 
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l’antesignana di tutte le elettriche di Audi dal 
momento che è stata introdotta nel 2018 e pro- 
dotta in 150 mila unità. Ora però con restyling 
di metà carriere cambia il nome. Il Suv, infatti, 
verrà offerto nella denominazione, Q8 e-tron, 
introducendo una serie di novità sia dal punto di vista stilistico 
che tecnico. Il debutto sul mercato è previsto nel febbraio 2023 
contemporaneamente con la nuova versione più performante che 
nel gergo Audi è rappresentata dal- 
la denominazione Sportback. 

Il design della Q8 e-tron è alline- 
ato con gli stilemi più recenti del 
marchio: troviamo così i gruppi 
ottici a Led ridisegnati con la va- 
riante Matrix Led opzionale e un 
nuovo trattamento della masche- 
rina anteriore “single frame” che 
integra ora un elemento luminoso 
orizzontale nella cornice superiore 
e che può essere anche offerta nel- 
lo stesso colore della carrozzeria. 
I paraurti sono stati inoltre rivisti 
per ottimizzarne ulteriormente l’ef- 
ficienza aerodinamica: sulla Sport- 
back è stato possibile abbassare il 
Cx da 0,26 a 0,24, mentre è sceso 
di 0,1 sulla Q8 e-tron. 

L’Audi ha scelto il suv elettrico per 
portare al debutto assoluto anche 1 
nuovi loghi alla base del montan- 
te delle porte, dove verrà d'ora in avanti riportata l'indicazione 
del modello. Per quanto riguarda le dimensioni, va registrata 
una leggera crescita rispetto al passato: la Q8 e-tron è ora lunga 
4,91 metri, con passo di 2,93 metri e la larghezza è pari a 1,94 
metri, mentre il bagagliaio oftre 569 litri di capacità oppure 528 


Audi ha voluto 
compiere un vero 
e proprio passo 
in avanti quanto a 
esperienza di guida 
tanto che le tutte 
versioni offrono 
le sospensioni 
pneumatiche 
a controllo 
elettronico 


sulla Sportback. Il restyling è stata anche l'occasione per dotare 
la Q8 e-tron del pacchetto più completo di sistemi di assistenza 
alla guida che comprende 5 radar, 5 telecamere e 12 sensori a 
ultrasuoni. Un'offerta di Livello 2, che può includere anche il 
Remote Park Assist per controllare la vettura dall'esterno at- 
traverso la myAudi app. La gamma è composta da tre varianti. 
La 50 e-tron Sportback da 340 Cv e 664 Nm dichiara 505 km 
di autonomia o 491 per la Q8 in carrozzeria standard, la 55 e- 
tron Sportback da 408 Cv e 664 
Nm raggiunge 1 600 km di auto- 
nomia o 582 km per la normale e 
la sportiva SQ8 da 504 Cv e 973 
Nm offre 513 km di autonomia o 
494 per la Q8 standard. La SQ8 
è in grado di toccare 1 210 km/h e 
adotta in esclusiva uno schema a 
tre motori, con quello anteriore da 
169 Cv e due posteriori indipen- 
denti da 134 Cv ciascuno, capaci 
di gestire al meglio la funzione di 
torque vectoring. Prezzi di listino 
compresi fra i 79.900 euro di Q8 
e-tron 50 quattro e 1 98.200 euro 
di Q8 e-tron Sportback 55 quattro 
S line edition. 

Un altro aspetto sul quale l'Audi 
ha voluto compiere un importante 
passo in avanti è quello dell’espe- 
rienza di guida: per questo motivo 
tutte le versioni adottano di serie 
le sospensioni pneumatiche a controllo elettronico con altezza 
variabile per 76 mm di escursione totale e un servosterzo para- 
metrico completamente rivisto nelle regolazioni per una maggio- 
re prontezza. Lo stacco con la serie precedente, soprattutto per 
l'aspetto dell'autonomia, è netto: la 55 quattro e-tron da 408 Cv 


CIT 
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dichiarava una percorrenza omologata di 452 km. Un forte in- 
cremento, ottenuto sia con l'ottimizzazione generale del veicolo, 
sia con l'introduzione di nuove batterie dalla maggiore densità a 
parità di ingombro. Che hanno due taglie differenziate: la ver- 
sione 50 e-tron monta accumulatori da 89 kWh ricaricabili in 
corrente continua a una potenza massima di 150 kW, mentre per 
la 55 e la SO8 sono previsti quelli da 106 kWh, ricaricabili a 170 
kW e capaci di passare dal 10 
all'80% della carica in circa 31 
minuti, recuperando così 420 
km di autonomia. Il caricabat- 
terie di bordo da 11 kW può 
essere sostituito in opzione con 
quello da 22 kW, per abbassare 
fino a sei ore il tempo di ricari- 
ca in corrente alternata. 

Da segnalare la disponibili- 
tà del nuovo servizio Audi 
Charging che nel 2023 sosti- 
tuirà l'attuale e-tron Charging 
Service, garantirà l’accesso 
all’infrastruttura pubblica di 
ricarica che oftre oltre 400mi- 
la charging point in tutta Europa. Il pianificatore degli itinerari 
e-tron trip planner, analogamente alla precedente generazione 
della vettura, consente di verificare istantaneamente quante ri- 
cariche siano necessarie per raggiungere una determinata desti- 
nazione, aggiornando costantemente la situazione sulla base del 
traftico, dello stile di guida e della disponibilità delle colonnine. 
Un'altra novità è il parcheggio tramite app offerto in funzione 
dell’equipaggiamento con la centralina dei sistemi di assistenza 
alla guida centrale che è di serie si realizza un'immagine conti- 


nua dell'ambiente circostante la vettura grazie ai dati ricevuti da 
un massimo di cinque sensori radar, cinque telecamere e dodici 
sensori a ultrasuoni. Un'altra aggiunta è rappresentata dal sistema 
remote parking pilot plus, disponibile nel corso del 2023. Grazie 
all'assistenza garantita dalla centralina, l'Audi Q8 e-tron effet- 
tua autonomamente le manovre in ingresso e uscita dagli stalli 
di sosta. Si possono monitorare i movimenti della vettura da 
remoto, tramite l'app myAudi 
sul proprio smartphone. 
Quando l'auto ha raggiunto la 
posizione finale si spegne auto- 
maticamente, attiva il freno di 
stazionamento e blocca le por- 
tiere. Per l'uscita dallo stallo, il 
motore viene riavviato tramite 
l'app myAudi e la vettura viene 
manovrata sino a consentire un 
agevole accesso all’abitacolo. 
Infine per la prima volta nella 
storia del marchio dei quattro 
anelli, alla presa d’aria adattiva 
frontale, forte di un modulo a 
due feritoie che all'occorrenza 
vengono aperte o chiuse da piccoli motori elettrici, così che l’aria 
in ingresso fluisca senza turbolenze, si accompagna un sistema di 
chiusura ermetica onde ridurre al minimo la resistenza aerodi- 
namica. Sono infine previste in chiave sempre più green inedite 
dotazioni con un alto contenuto di materiali riutilizzabili, come 
la pelle sintetica e la microfibra dinamica del pacchetto S Line: 
entrambe sono state realizzate con fibre di poliestere ottenute 
dalle bottiglie di plastica usate oltre che da fibre riciclate e pro- 
dotte con lavorazioni prive completamente di solventi. 
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| l'erede della XC90, ma la nuova ammiraglia del 
n brand svedese di proprietà cinese è tutta elettri- 
ca. Al debutto è stata presentata come l'auto più 
_—= avanzata mai realizzata dal brand scandinavo. Si 
| tratta, come L'XC90 a cui andrà ad affiancarsi, 
di uno Sport utility a sette posti, il primo di una nuova serie 
di modelli che la Casa realizzerà per offrire un'esperienza di 
utilizzo non solo più intuitiva, ma anche lussuosa che, però, è 
offerta con canoni diversi rispetto al passato. 
Lo stile della EX90 che è lunga 5,03 metri e offre un passo 
di 2,98 metri, è legato alla tradi- 
zione Volvo, ma in realtà intro- 
duce molte novità derivate dalla 
presenza del powertrain elettrico. 
L'efficienza aerodinamica ha, in- 
fatti, portato alla realizzazione di 
un frontale chiuso e di un nuovo 
design dei gruppi ottici, ripreso 
poi anche dietro. 
L'abitacolo è semplice, ma al tem- 
po spesso curato e gravita intorno 
al display centrale verticale da 15 
pollici che integra anche i coman- 
di del climatizzatore. Alle spalle 
del volante è invece dedicato uno 
schermo orizzontale più piccolo, 
con le sole informazioni principa- 
li per la guida. Sul tunnel centrale, poi, c'è il controller girevole 
della trasmissione. Il tutto in un ambiente interno del tutto mi- 
nimal, dove le finiture di pregio sono state sviluppate dalla Casa 
svedese secondo un approccio inedito, sia in termini stilistici che 
di materiali. Legno e tessuti misto lana hanno provenienze so- 
stenibili e fanno il paio con nuovi materiali, sviluppato a partire 
da materiali plastici riciclati. 
La EX90 sarà offerta in due varianti di powertrain, Iwin Motor 


Lunga 5,03 metti, 
ha un design di 
carrozzeria ispirato 
alla tradizione 
Volvo ma le novità, 
grazie al powertrain 
full electric, non 
mancano 


e Iwin Motor Performance, entrambe con due unità elettriche 
e uno schema di trazione integrale. La Twin Motor dispone di 
408 Cv e 770 Nm di coppia e tocca 1 100 km/h da fermo in 5,9 
secondi, mentre l'autonomia è pari a circa 600 km. La Twin 
Motor Performance è accreditata, invece, di 517 Cv e 910 Nm 
e può toccare i 100 kmh da fermo in 4,9 secondi con un'auto- 
nomia di circa 590 km. Entrambi i modelli hanno una velocità 
autolimitata a 180 km/h come tutte le Volvo di più recente 
produzione e adottano batterie da 111 kWh che possono sup- 
portare una potenza di carica in corrente continua pari a 250 kW 
e passare così dallo 0 all’80% dello 
stato di carica in soli 30 minuti. 
La nuova ammiraglia Volvo è 
stata pensata per offrire un’espe- 
rienza di utilizzo semplice, oltre 
che immediata. Lo dimostrano 
numerose funzioni innovative 
garantite dall’app della vettu- 
ra che permette di utilizzare lo 
smartphone come chiave e pro- 
grammare ricariche, aggiorna- 
menti over-the-air e anche pa- 
gamenti. La scelta di utilizzare 
Google per il sistema operativo e 
la presenza della connettività 5G 
permette inoltre di offrire un'e- 
sperienza coerente con quella che 
già viene vissuta sui dispositivi domestici e mobili in termini di 
servizi e infotainment, ma è cruciale anche per rendere intuitiva 
la ricerca dei punti di ricarica e di integrare quest'informazione 
nella navigazione e nella gestione dell'autonomia residua. E a 
proposito di energia, alla Volvo hanno deciso di predisporre la 
nuova EX90 anche per la carica bidirezionale, a cui sarà dedicata 
in futuro una specifica wallbox che permetterà fra l’altro, di 
restituire l'elettricità necessario alla rete domestica. 
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Specifiche tecniche da hypercar e prezzi di listino sono da autentica top car 
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i chiama Aehra, il crossover elettrico realiz- 
zato dal brand italo-americano che ha come 
obiettivo di anticipare lo step evolutivo delle 
vetture a batterie dei prossimi anni sulla base 
di un design che è decisamente made in Italy. 
La nuova auto che dovrebbe arrivare sul mercato nel corso 
del 2025 promette un'autonomia di oltre 800 km offrendo 
una scocca in fibra di carbonio e 
aggiungendo le quattro porte che 
sono ad apertura alare. 

Lunga 5,1 metri, larga 2 metri, 
alta 1,64 metri, ha un peso di po- 
co inferiore ai 2.000 kg. Le ruote, 
inoltre, sono abbinate a dei gran- 
di cerchi da 24 pollici, ma anche 
associate ad un retrotreno di tipo 
sterzante in grado di garantire la 
massima stabilità. Le forme del- 
la carrozzeria sono state ispirate 
sulla base dell’aerodinamica, con 
linee morbide e con profili alari 
a cui sia aggiungono degli spe- 
cifici come le telecamere sui due 
lati che sostituiscono gli specchietti retrovisori. A tutto ciò 
si aggiunge un abitacolo che punta a sfruttare 1 vantaggi 
dell’architettura tipica delle auto elettriche sia in termini di 
spazio che anche di modularità. Va tenuto poi in conto un 
utilizzo di materiali riciclati per 1 componenti in carbonio. 

Disegnata da Filippo Perini ex Lamborghini e Italdesign la 


Aehra si distingue per il frontale coi fari molto sottili e per 


le generose aperture laterali che conferiscono espressività e 
presenza su strada all’auto. La fiancata, inoltre, è pulita e la 
linea del tetto inclinata. La parte dietro che presenta una 
conformazione tipica delle suv coupé, propone i due fanali 
che si sviluppano in orizzontale. Nel complesso la vettura 
dimostra un buon impatto estetico che promette bene viste 
soprattutto le potenzialità disponibili sotto al cofano. 

A livello di dati tecnici e di pre- 
stazioni, lAehra dichiara una 
potenza compresa fra 748 e 816 
Cv cui corrisponderà una veloci- 
tà massima di 265 km/h, mentre 
l'autonomia dovrebbe superare gli 
800 km. Niente male per una de- 
buttante. Di tutto rispetto il po- 
sizionamento che è paragonabile 
di una Tesla Model X visti anche 
1 prezzi che saranno compresi 
tra 160.000 euro e 180.000 euro 
giustificati dalle caratteristiche da 
supercar della Aehra. 

La produzione è prevista in Italia 
e sarà ad affidata ad una filiera di 
fornitori che attingerà ad ampie mani al made in Italy. L'o- 
biettivo è di lanciare sul mercato nei prossimi anni due nuovi 
modelli, il primo dei quali è il crossover presentato oggi che 
verrà affiancato da un’altra auto ancora in fase di definizione. 
Infine Aehra verrà mostrata per la prima volta in pubblico 
al MIMO Milano Monza Motor show che è in programma 
dal 16 al 18 giugno 2023. 
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a caratterizzazione più sportiva introdotta 
da Opel e riservata ai modelli elettrificati si 
espande. Il primo modello a debuttare era 
stata l’Astra GSe ibrida plug-in da 225 Cv e 
| 360 Nm di coppia anche nella variante Sports 
Tourer che sarà in vendita all’inizio del 2023 con prezzi da 
48.050 euro. I dettagli dell’Astra più hot partendo dallo stile 
sono dei cerchi in lega da 18 pollici Manta ispirati dal concept 
svelato nel 2021 e per 1 paraurti 
anteriore e posteriore con de- 
sign esclusivo. E’ poi presente il 
badge GSe sul portellone, men- 
tre l'abitacolo presenta dei sedili 
sportivi in Alcantara sviluppati 
appositamente per questa ver- 
sione. La strumentazione tec- 
nologica è confermata a partire 
dal doppio display da 10 pollici 
per il computer di bordo e per 
il sistema multimediale. 
Le Astra GSe hanno un assetto 
ribassato di 10 mm rispetto agli 
altri allestimenti a cui si aggiun- 
ge una taratura di sospensioni, 
sterzo e freni più orientata alla 
guida sportiva. In particolare le GSe sono dotate di ammortiz- 
zatori che adattano la risposta in bade alla velocità e alle con- 
dizioni della strada. Inoltre il controllo della stabilità è stato 
rivisto per garantire un feeling ancora più sportivo. Motore a 
parte Opel non ha fornito ulteriori dati tecnici, ma è proba- 
bile che si tratta del motore della Peugeot 308 che abbina il 
1.600 cc turbo a benzina all'unità elettrica che consente uno 
scatto da 0 a 100 km/h in un tempo dichiarato di 7,5 secondi 
e una velocità massima di 235 km/h per un'autonomia a zero 
emissioni molto vicina ai 60 km. 


il look piu aggressivo 
ma E l'assetto a 
cambiare. A livello di 
design la dotazione 
comprende I cerchi 
in lega da 19 pollici 
bicolore e il cofano 
nero in opzione 


Ma il programma del nuovo brand, come detto, si è allargato 
di recente con la Grandland GSe da 300 Cv il Suv plug-in 
hybrid. Il Suv medio del marchio tedesco è già disponibile 
nelle varianti benzina con ibrido ricaricabile: l'allestimento 
GSe appena lanciato abbina questa soluzione a una declina- 
zione dall’indole più sportiva, sia dal punto di vista estetico 
che tecnico. Il powertrain è quello più potente, da 300 Cv, 
che combina il 1.600 turbo e il cambio automatico con due 
motori elettrici, uno per asse, 
offrendo così uno schema a 
trazione integrale: così allesti- 
ta, la Grandland è in grado di 
toccare i 100 kmbh in 6,1 se- 
condi e di raggiungere una ve- 
locità di 235 km/h, a fronte di 
un consumo medio di 1,3 1/100 
km, per emissioni di 29-31 g/ 
km di CO2. 

Look naturalmente più aggres- 
sivo, ma è l'assetto a cambiare 
il carattere. A livello di design, 
la variante GSe si fa ricono- 
scere per i cerchi da 19 pollici 
bicolore e gli elementi esterni 
in colore vettura, ma la perso- 
nalità della vettura non si esaurisce solo così: debuttano, tra le 
nuove dotazioni, un servosterzo con taratura specifica, l'assetto 
sportivo con molle ed ammortizzatori Koni e un pacchetto 
aerodinamico con un nuovo diffusore posteriore. In aggiunta 
l'abitacolo è caratterizzato inoltre dai sedili sportivi AGR ri- 
vestiti in pelle e Alcantara. 

A richiesta, infine, sarà possibile adottare l'originale livrea 
bicolore con al centro della proposta il cofano nero, una so- 
luzione in grado di rendere la nuova Opel Grandland GSe 
decisamente più aggressiva. 
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Il frontale è ispirato alla Tonale, la 
strumentazione è digitale, mentre i motori 
e uti sono invariati. Previsti solo 4 allestimenti 


LMR più la versione di lancio Competizione 


di Corrado Canali 


IL RESTYLING DI 
GIULIA E STELVIO 
IN VENDITA DA 
FEBBRAIO 2023 
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| ccole le nuove Alfa Romeo Giulia e Stelvio sot- 
L toposte ad un aggiornamento che interviene sul 
design, pur con mano leggera, ma anche sulle 
ini dotazioni e sulla gamma, mentre rimane so- 
| stanzialmente invariata l'offerta dei propulsori. 
La commercializzazione delle nuove Alfa Romeo è prevista a 
febbraio del 2023, con prezzi ancora da definire. L'elemento di 
spicco di questa rivisitazione è l'introduzione dei gruppi ottici 
anteriori matrix full Led ispirati alla Tonale, con tre elementi 
grafici per lato. Qui troviamo per 
la prima volta su questi modelli 
l’Adaptive Front Lighting System 
che regola il fascio di luce in base 
alla velocità e il Glare-Free High 
Beam Segmented Tl'echnology che 
mantiene gli abbaglianti anche in 
caso di traftico proveniente dal sen- 
so opposto. Nel frontale troviamo 
anche nuove griglie che aggiornano 
senza stravolgere il classico trilobo, 
mentre al posteriore è stata rivista la 
grafica dei fari a Led, con copertura 
trasparente sulla Stelvio e fumé con 
elementi nero lucido sulla Giulia. 
Gli interni portano al debutto la 
strumentazione digitale con scher- 
mo da 12,3 pollici con diverse grafi- 
che personalizzabili Evolved, Relax 
ed Heritage con una logica simile a 
quella della Tonale. L'infotainment 
è basato sulla piattaforma Alfa Connect Services con gli aggior- 
namenti over the air e anche la connessione remota tramite app. 
Inoltre, proprio come fatto sulla Tonale, l'Alfa introduce anche su 
Giulia e Stelvio la tecnologia NFT che riporta in maniera sicura 
tutte le informazioni relative alla storia del singolo esemplare. 


e Stelvio 


La dinamica di 
guida resta uno 
dei punti chiave 
del progetto, 
tanto che non Ci 
sono modifiche 
all'assetto e alla 
trasmissione per 
le nuove Giulia 


La dinamica di guida rimane uno dei punti chiave del progetto 
e per questo non sono previste modifiche all'assetto e alle rego- 
lazioni della trasmissione. Da questa formula magica scaturisce 
l'essenza di pura sportività dei modelli Alfa Romeo, di ieri e di 
oggi che a partire da Tonale, il simbolo della Metamorfosi del 
brand sta evolvendo per ridefinire la sportività dei prossimi anni, 
in perfetta sintonia con una mobilità sempre più sostenibile. Per 
raggiungere questo nuovo livello della sportività, fatto di perfor- 
mance ed efficienza, l'Alfa Romeo può contare sulle sue rinomate 
eccellenze. E basta sedersi a bordo 
delle nuove Giulia e Stelvio per ca- 
pire che si sta per entrare in una 
dimensione proiettata verso il fu- 
turo. Il comportamento dinamico 
impeccabile e sportivo di Giulia e 
Stelvio è supportato dall'impiego 
diffuso di materiali ultralegge- 
ri, come l'alluminio utilizzato ad 
esempio per la base dei motori e 
il carbonio, utilizzato per l'albero 
di trasmissione, soluzione deriva- 
ta direttamente dal mondo delle 
competizioni. Come la trazione 
integrale con tecnologia Q4. 

Progettata per gestire la trazione 
del veicolo in modo reattivo e pre- 
dittivo offre il massimo livello in 
termini di prestazioni, efficienza 
e sicurezza in ogni condizione di 


guida. La tecnologia Q4 abbina ai 


vantaggi della trazione integrale e allo stesso tempo garantisce 
consumi ridotti, reattività e il piacere di guida di un’auto a trazio- 
ne posteriore. E veniamo, invece, al differenziale autobloccante 
meccanico Q2. Sull’allestimento Veloce è possibile integrare alla 
trazione integrale Q4, il differenziale posteriore autobloccante 
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meccanico Q2, disponibile anche con la sola trazione posterio- 
re. Serve a enfatizzare l'agilità e il carattere sportivo garantendo 
una trazione ideale, una maggiore stabilità in curva a velocità e 
accelerazione laterale elevate e la sicurezza in condizioni di fondo 
bagnato o scivoloso col controllo costante delle ruote e alla ridu- 
zione dello slittamento. 

Guidare un'Alfa Romeo è una sensazione inconfondibile, grazie 
all'esclusiva architettura delle 
sospensioni. Nell’ avantreno è 
disponibile una sospensione a 
quadrilatero alto con doppia 
leva inferiore e asse di sterzo 
semi-virtuale, che ottimizza 
l'effetto filtrante e consente 
di sterzare in modo rapido e 
preciso per un handling senza 
compromessi. Al retrotreno si è 
optato per una soluzione mul- 
tilink a quattro bracci e mezzo 
che garantisce un handling ele- 
vato combinato ad un confort 
eccellente. In esclusiva della 
serie speciale Competizione, 
sono disponibili le sospensioni Alfa Active Suspension con smor- 
zamento a controllo elettronico che si adattano istante per istante 
alle condizioni di guida e così di optare tra un comportamento più 
orientato alle prestazioni o al confort. Contribuisce alla dinamica 
di Giulia e Stelvio lo sterzo estremamente diretto, abbinato al 
cambio automatico ZF a 8 rapporti con palette fisse in alluminio 
che garantisce una maneggevolezza in curva senza eguali. Non 
ultimo, in un perfetto equilibrio tra piacere di guida e sistemi 


di assistenza, le nuove Giulia e Stelvio offrono un set comple- 
to di funzionalità Adas per una guida autonoma di livello 2 che 
per definizione si raggiunge quando il guidatore può lasciare alla 
vettura il controllo di acceleratore, freno e sterzo in determinate 
condizioni e con sistemi elettronici che richiedono il monitoraggio 
di chi guida, ma al tempo stesso lo supportano per offrirgli un 
confort sempre molto elevato nei lunghi viaggi. 

L'Alfa Romeo, inoltre, ha scel- 
to di mantenere la medesima 
gamma di propulsori del mo- 
dello originale, senza introdur- 
re varianti elettrificate. I clienti 
potranno dunque scegliere tra 
il 2.200 cc diesel da 160 Cv a 
trazione posteriore, il 2.200 cc 
diesel da 210 Cv con trazione 
integrale Q4 e il 2.000 cc turbo 
a benzina da 280 Cv di potenza 
massima a trazione posteriore, 
tutti abbinati alla trasmissione 
automatica ZF otto marce. 
Seguendo la logica introdotto 
dalla Tonale la gamma della 
nuova Giulia e Stelvio prevede solo quattro allestimenti denomi- 
nati Super, Sprint, Tie Veloce. 

A queste si aggiunge la serie speciale di lancio Competizione che 
è stata basata sull’allestimento Veloce e offre in esclusiva la co- 
lorazione esterna Grigio Opaco Moon Light, le pinze dei freni 
rosse, 1 cerchi da 21 pollici, i rivestimenti di pelle nera con cuciture 
rosse per sedili e plancia, l'impianto audio Harman Kardon, vetri 
oscurati e sospensioni attive. 
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| mnunciata a fine febbraio 2021, scesa in pista 
per la prima volta il 6 luglio 2022, l'Hyper- 
car della Ferrari si è mostrata in veste ufficia- 
le nell'ultimo weekend di ottobre, alle Finali 
| Mondiali Ferrari 2022. Siglata 499P, dotata di 
propulsione ibrida e realizzata interamente a Maranello se- 
condo il regolamento Hypercar Prototipo, dal 2023 riporterà 
la Ferrari “a competere per la vittoria assoluta nel Mondiale 
Endurance” come ha sottolineato John Elkann, presidente 
esecutivo della Casa, mentre per 
Antonello Coletta, capo di Ferra- 
ri Attività Sportive GT, la branca 
dove un centinaio di persone l'ha 
concepita, progettata, costruita e 
continua a farla evolvere, “la 499P 
è un sogno che si trasforma in re- 
altà” e per Ferdinando Cannizzo, 
capo dello sviluppo delle Ferrari 
da competizione GI e Sport, è 
una nuova sfida che “ha portato 
ad una collaborazione a 360 gra- 
di che ha coinvolto tutte le aree 
aziendali e 1 partner tecnici”. 
L'esordio pubblico è avvenuto a 
Imola, nell’autodromo intitolato 
proprio a Enzo e Dino Ferrari, 
in compagnia di un’altra debut- 
tante del Cavallino, la 296 G 13, 
erede della supervincente 488, e con il contorno delle Ferrari 
protagoniste delle gare GI e di 30 anni di Challenge, delle 
monoposto F.1 Clienti, dei bolidi del Programma XX e del 
Club Competizioni GI mentre nel paddock due scrigni delle 
meraviglie ospitavano decine di Ferrari F.1, Sport-Prototipo e 
GI, e l’attuale gamma stradale del Cavallino. Il tutto riscaldato 
da un sole quasi estivo e dall’entusiasmo di migliaia di appas- 


Gli obiettivi di 

Ferrari nel 2023 
sono la decima 
vittoria della 24 Ore 
di Le Mans e nel 
WEC. In linea con la 
tradizione di Ferrari 
che corre sempre 
per vincere 


sionati. La 499P si riconosce come una Ferrari già al primo 
colpo d'occhio, grazie all'apporto del Centro Stile della Casa, 
diretto da Flavio Manzoni, coinvolto nel vestire lo schema 
tecnico definito dagli ingegneri rispettando le fondamentali 
esigenze dell’aerodinamica. 

Ai tratti tesi delle zone superiori di frontale e fiancate si as- 
sociano 1 passaruota tondeggianti e in coda l'ampio alettone 
sovrasta un’altra superficie aerodinamica il cui bordo d'uscita 
incorpora una barra luminosa a tutta larghezza. La Ferrari ha 
scelto poi come numero di gara 
il 50, a indicare gli anni trascor- 
si dall'ultima presenza al vertice 
delle corse di durata (1973) e ha 
voluto caratterizzare la rossa car- 
rozzeria con una fascia e l’alet- 
tone posteriore gialli, soluzione 
cromatica che richiama la 312 P 
che, fra l’altro, nel 1973 vinse la 
1000 km del Nurburgring, ulti- 
ma gara Endurance conquistata 
dalla Ferrari, dopo che lo stes- 
so modello aveva colto il titolo 
mondiale nel 1972. 
Tradizionale anche la sigla della 
Hypercar, con 499 che indica i 
cc di ogni cilindro del motore e 
P che sta per Prototipo: l’ultimo 
modello per le gare di durata a 
seguire questo criterio fu la 330 P4, che nel 1967 vinse il cam- 
pionato internazionale. 

“Quando abbiamo deciso di impegnarci in questo progetto, 
abbiamo seguito un percorso di innovazione e sviluppo fedele 
alla nostra tradizione” ha detto ancora John Elkann: dunque 
a Maranello hanno optato per la regolamentazione LMFI, Le 
Mans Hypercar, che prevede che il costruttore realizzi l’intera 
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automobile, come già fanno Toyota e Peugeot, mentre Case 
come ad esempio Porsche e Cadillac hanno scelto la classe 
LMDh, Le Mans Daytona hybrid, nella quale il telaio è fornito 
da un altro costruttore e il sistema ibrido, come il cambio, è 
uguale per tutti. Comuni a 
entrambe le classi sono la lar- 
ghezza massima dell'auto di 
2,00 metri e il peso minimo 
di 1.030 kg: le LMH posso- 
no essere lunghe fino a 5,00 
m, le LMDh 10 cmin più. 
Il telaio della 499P è una 
monoscocca in fibra di car- 
bonio e il motore è il 6 cilin- 
dri a V di 120° di 3,0 litri con 
due turbocompressori posti 
all’interno della V, derivato 
da quello della 296 lanciata 
nel 2021 e modificato per 
l’impiego nell'Endurance e 
per renderlo portante sia del 
cambio sequenziale a 7 mar- 
ce sia delle sospensioni, che 
sono a triangoli sovrapposti e push rod sulle quattro ruote. 
Rispettando il limite regolamentare, uguale per LMH e 
LMDh, il V6 di Maranello può mettere a terra una potenza 
di 500 KW, pari a 680 Cv. 

AI VE sulla 499P è abbinato un ERS, Energy Recovery System 
con motogeneratore elettrico da 200 KW (372 Cv), il massimo 
regolamentare, montato sull'avantreno: una volta superata la 
velocità fissata dalla FIA (inizialmente 120 km/h) i due motori 
funzionano insieme e la trazione diventa integrale, creando un 
certo vantaggio sui fondi a scarsa aderenza rispetto alle LMDh, 
che debbono montare il motogeneratore sul retrotreno, pur se 
la potenza massima a terra (salvo BoP) resta di 500 KW per 


tutti. Ma come può il pilota gestire 1 due motori in modo che 
la somma delle loro potenze rimanga entro il limite? “Il pilota 
deve semplicemente spingere sul pedale e guidare normalmen- 
te — chiarisce l'ingegner Cannizzo - : 1 sistemi di controllo 
che abbiamo sviluppato e che 
stiamo continuando a svilup- 
pare e ottimizzare decidono 
come distribuire la coppia fra 
Il motore termico e l’elettrico 
per avere sempre 500 kW a 
terra. Eventualmente il pilo- 
ta può modificare 1 settaggi, 
in base alle condizioni del 
momento, con gli strumenti 
che ha a bordo, sul volante 
oppure sulla console”. 

Fin dal secondo test della 
499P la Ferrari ha impiegato 
due esemplari, per ricerca- 
re le prestazioni con l'uno 
e l'affidabilità con l’altro. A 
fine ottobre l’Hypercar aveva 
percorso oltre 12mila km, ma 
prima di sfidare le avversarie gli uomini della Ferrari Attività 
Sportive GI contano di percorrerne almeno ancora altrettanti. 
L'esordio agonistico avverrà nella 1000 miglia di Sebring, il 
17 marzo 2023 con due esemplari affidati a piloti scelti fra 
quelli ufficiali delle 488 GTI e con l'assistenza della AF Corse 
di Amato Ferrari. Le macchine da battere saranno soprattutto 
le Toyota, le cui Hypercar corrono e vincono da due anni, e la 
Porsche, la cui 963 è in pista già da metà gennaio. Gli obiettivi 
2023 sono la decima vittoria assoluta della 24 Ore di Le Mans 
e quella del WEC, World Endurance Championship. Anche 
questi, naturalmente, sono in linea con la tradizione della Casa: 
la Ferrari corre sempre per vincere. 


DICEMBRE 2022 | AUTOMOBILISMO.IT 137 


| SPORT. FERRARI 


Î Lr sg - 
pene tes IA FIR | PT 4 e = . Les 
È È Pe (al Pe na Li: = partar ua Fr” Pf Pad o) 
FINALI MONDIALI 


# ra "= 
® 


Pi Mesa de PL A RIETI ua 


n Tale Lit SAN real MAL  re 
mazzi so nes sé cu 
[TT TI , ALDLCA eo = CURIE TTITROTTTA AI A 


138 AUTOMOBILISMO.IT | DICEMBRE 2022 


i cd ia dh 
A edi 
Mi. P 
x %, 
" di 
È 


o fe” ” 
@ La 


l'a i I 


° MI (i) i 
Apr ASI] 9 AD | L_ Gall 


FINALI MONDIAL 
FERRARI 20 
A IMOLA 


Le Infinite emozioni made in Ferrari. Un ritornello che è 
fo Fisuonato per tutto Il weekend sul circuito di Imola per le 
96 Finali Mondiali. Dalla presentazione ufficiale della inedita 

RA Hypercag499P, ai 30 anni del Ferrari Challenge, passando 

anche pef4a nuova 296 GT3. Tre giorni intensi, ma anche 
ricchi di adrenalina per tutti | tifosi con lo show finale sul 
rettilineo. In pista la Storia e il futuro: tante le F1 clienti, molte 
le GT, ma soprattutto. primi giri ufficiali della nuovissima 
sE > LMH con al volante Alessandro Pier Guidi che ha finito per 
IMOLA —*© conquistato tutti. Il gran finale ol debutto dinamico anche per 


Ml rl la 296 GT guidata da Alessio Rovera 
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AI progettista si deve il 12 cilindri che portò alla Scuderia 
Ferrari ben 6 titoli mondiali dei 13 a lui ascrivibili fra piloti 
e costruttori di F.1 e Marche Sport, dal 1972 al 1983 


di Luigi Massari 
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DI MI ingegner Forghieri: la “Furia” dei motori. 
\Aj \ i Trent'anni di Ferrari e oltre”: s’intitolava 
così la mostra che nella primavera del 2011 
l'associazione Modena Terra di Motori aveva 
| dedicato al vulcanico progettista che ci ha la- 
sciati martedì 2 novembre. Vi erano testimoniati, tra l’altro, 
gli inizi della straordinaria 
carriera del progettista mo- 
denese nato il 13 gennaio 
1935, con l'esposizione dei 
disegni datati 1958-59 del 
motore a cilindri contrap- 
posti che da studente aveva 
fatto per la sua tesi di lau- 
rea in Ingegneria meccanica 
all’Università di Bologna. 
Curiosamente, proprio un 
suo motore 12 cilindri piat- 
to portò alla Scuderia Ferrari 
ben 8 titoli mondiali dei 13 
complessivi a lui ascrivibili, 
fra piloti e costruttori di F.1 
e Marche Sport, dal 1972 al 
1983. 
Nel maggio 1960 l’Ingegne- 
re è assunto da Enzo Ferrari, 
che 18 mesi dopo lo mette a capo del reparto corse. Vi re- 
sterà, salvo il 1972, fino al 1984, sviluppando la 250 GTO 
e progettando di tutto, dalle biposto per le salite (3 titoli 
europei) a F.1 come la sperimentale 312 B3 “Spazzaneve” 
o la leggendaria 312 T, dalle F.2 a Sport Prototipo come 
la 330 P4 o la 312 P, entrambe mondiali. Oltre che nella 


brillantezza delle idee ha una grande scioltezza anche nel 


disegno e la sua abilità di progettista spazia dai motori ai 
telai, dai cambi all’aerodinamica. L’autorevolezza e il carat- 
tere impetuoso ne fanno un leader rispettato, che sa guidare 
la squadra a risultati d'eccellenza. 

Risultati che ne esaltano le capacità, ma che non bastano 
a far sì che la Ferrari non se lo lasci sfuggire. Nel 1987 è 
direttore tecnico della neo- 
nata Lamborghini Enginee- 
ring: sulla parete alle spalle 
della sua scrivania appende 
incorniciata la foto della 
408/4RM gialla a trazione 
integrale, che aveva proget- 
tato e sviluppato nel 1985-86 
alla Ferrari Engineering: è il 
suo ultimo lavoro di 27 an- 
ni alla Ferrari, ma non solo, 
perché a dare un significato 
speciale a quell’immagine c'è 
la dedica autografa di Enzo 
Ferrari. Alla Lamborghini 
l’Ingegnere realizza un V12 
di 3.5 litri per la F.1: la sod- 
disfazione di vederlo appro- 
vato nel 1993, dopo un test 
con il motore installato su 
una McLaren, da Ayrton Senna si trasforma in una doccia 
fredda quando il titolare del team preferisce un altro partner. 
L'Ingegnere passa poi alla direzione tecnica della Bugatti 
Automobili a Campogalliano, per meno di due anni, pri- 
ma di fondare la ORAL Engineering, dove mette la sua 
esperienza e creatività al servizio di aziende dal prestigio 
internazionale. 
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ia è pronta a cambiare pelle. Da produttore di 
automobili, infatti, il brand coreano si appresta 
a diventare un fornitore di servizi di mobilità 
sostenibili e su misura. La strategia è riassunta 
in un piano che prevede l’elettrificazione e la 
digitalizzazione della gamma a partire dai modelli medie come 
Ceed e Niro nel 2023, con l'obiettivo di raggiungere entro il 
2045 la carbon neutrality. Per farlo Kia si appresta a lanciare dei 
nuovi modelli a batteria, a partire da due piccole per l'Europa: 
una B-Suv e un'utilitaria che de- 
butteranno entro tre anni. 
L'ambizione della Kia più ad 
ampio respiro è quella diventare 
leader nella mobilità sostenibile. 
Per farlo, il costruttore coreano 
si è prefissato la riduzione en- 
tro il 2045 del 97% del livello di 
emissioni totali rispetto al 2019. 
Il nucleo centrale dell'operazione 
sarà ricoperto dalla strategia in- 
dustriale di medio termine Plan S 
che subirà un'ulteriore accelerata 
con 141 veicoli elettrici in gamma 
entro il 2027. Un anno dopo, nel 
2028, debutterà anche il primo 
veicolo FCEV a celle a combusti- 
le di Kia che sarà così impegnata 
anche nello sviluppo dei sistemi 
propulsivi a idrogeno. Parlando di numeri, il brand coreano 
prevede di vendere 4 milioni di unità all'anno entro il 2030, di 
cui 1,2 a batteria. 

Kia, inoltre, ha fornito ulteriori dettagli sul nuovo maxi Suv, 
la EV9 che arriverà tra il terzo e quarto trimestre 2023 e sarà 
basata sulla piattaforma modulare E-GMP la stessa della EV6 a 
800 volt con batterie da 100kKWh. Si potranno scegliere versioni 


Kia si appresta 
a lanciare nuovi 
modelli a batteria, 
a partire da 
due piccole per 
PEuropa: una B-Suv 
e un’utilitaria che 
debutteranno nei 
prossimi tre anni 


a motore singolo e a trazione posteriore o doppio a trazione 
integrale: quest'ultima potrà contare su uno 0-100 kmh in 5,8 
secondi per un'autonomia che sarà di 580 km. La tecnologia di 
ricarica consentirà di ripristinare in soli 6 minuti i 100 chilome- 
tri di percorrenza, mentre la conformazione della piattaforma 
modulare consentirà di ospitare fino a sette persone. 

Svelata al Salone dell'Auto di Los Angeles 2021, la Kia Concept 
EV anticipa alcune delle caratteristiche estetiche e meccaniche 
che porterà al debutto nel 2023. Basata sulla stessa piattaforma 
elettrica modulare della EV6, la 
EVI è molto più grande, è lunga 
4,93 metri contro 4,68 della EV6 
e offre 3,1 metri di passo contro 
2,9 metri della EV6. Inoltre pre- 
senta un design del tutto inedito. 
Se la crossover EVÒ fa delle linee 
filanti e sportiveggianti il suo 
tratto distintivo, la EV9 si ispi- 
ra al mondo dei fuoristrada con 
forme spigolose e squadrate che 
rivelano un abitacolo molto spa- 
zioso con tre file di sedili. Liberi 
dagli ingombri della presa d’aria 
frontale delle auto a motore ter- 
mico i designer della Kia hanno 
reinterpretato la tradizionale for- 
ma della mascherina in un unico 
elemento in colore carrozzeria nel 
quale si inseriscono particolari luci a Led che si mostrano sol- 
tanto una volta accese. A queste si abbinano 1 due fari principali 
a sviluppo verticale e più in basso un elemento in colore nero 
lucido che integra una più piccola presa d’aria. Passando alla 
zona laterale, troviamo grandi passaruota in colore a contrasto 
a sottolineare la natura di fuoristrada e originali mancorrenti 
sul tetto che quando non sono in uso si ritraggono per miglio- 
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rare l'efficienza aerodinamica dell'auto. Semplice ma allo stesso 
tempo imponente anche la parte posteriore con sottili fanali a 
Led inseriti fra il portellone e il lunotto. Più in alto, infine, uno 
spoiler garantisce la corretta gestione dei flussi aerodinamici 
alle alte velocità. 

E poi cè il grande abitacolo, molto luminoso, in cui spiccano 
una grandissima porzione 
del tetto occupata dal vetro 
panoramico elettrocromico 
e 3 file di sedili con diverse 
modalità di configurazione: 
quando il veicolo è fermo, le 
poltrone anteriori possono 
infatti ruotare contromarcia 
mentre quelle della seconda 
fila si ripiegano e formare dei 
tavolini. Anche la terza fila 
di sedili può essere ruotata di 
180 gradi. Di fronte al gui- 
datore c'è un enorme display 
da 27 pollici che si estende 
dal lato sinistro della plancia 
alla zona centrale integrando 
il cruscotto e l’intero sistema 
multimediale e inglobando 
la quasi totalità dei controlli: di comandi fisici e comunque a 
sfloramento ce ne sono solo cinque, al centro della plancia, più 
uno per l'accensione del veicolo, mentre altri cinque, sempre a 
sfioramento, sono sul volante. 

Innovativi i materiali utilizzati per i rivestimenti, tutti all'in- 
segna della sostenibilità. Stiamo parlando ad esempio del pa- 
vimento, ottenuto dal riciclo delle reti da pesca, o ancora del 
tessuto dei sedili che è stato ricavato dalla lavorazione della 
plastica delle bottiglie dismesse e dalle fibre di lana riciclate. 


E veniamo alla strategia relativa alla roadmap della guida assi- 
stita. Dal prossimo anno tutti 1 modelli saranno connessi alla 
rete, e potranno essere dotati di sistemi di guida assistita di 
livello 2. Kia prevede invece di introdurre robotaxi di livello 
4 nel 2025. Anche per questo, connettività e digitalizzazione 
saranno un altro aspetto centrale del futuro per il brand. Le 
vetture Kia molto presto po- 
tranno anche essere collegate 
a una carta di credito, così 
da pagare direttamente par- 
cheggi e colonnine in modo 
totalmente indipendente dai 
telefoni come prevede una 
specifica normativa di cyber 
security europea che entrerà 
in vigore nel 2024. 

A fianco della mobilità so- 
stenibile Kia prevede, inoltre, 
una serie di iniziative mirate 
alla riduzione delle emissioni 
di CO2. Per esempio, tutti gli 
impianti del costruttore co- 
reano saranno alimentati da 
fonti rinnovabili entro il 2040 
e anche l'energia impiegata da 
Kia Charge, il servizio di ricarica del marchio, sarà green. Nel 
futuro sarà fondamentale, poi, il riciclo dei componenti: lo svi- 
luppo del programma “second life” consentirà infatti il riutilizzo 
degli accumulatori con funzionalità al di sotto del 70-75% di- 
smessi dalle auto e convertiti per altri usi, come negli impianti 
fotovoltaici. Inoltre Kia si è impegnata nella pulizia degli oceani 
dalla plastica che poi verrà utilizzata per gli interni delle auto. 
Anche l'acciaio sarà verde coi fornitori monitorati per un uso 
minimo di combustibile fossile nelle fasi di produzione. 
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DPELVIVARO-GHTUROGEA 
IL FUTURO DELLA 
MOBILITÀ GREEN 


In vendita in Francia e in Germania, il veicolo 
commerciale della Casa di Russelsheim si 
rifornisce In tre minuti ed è accreditato di 
un'autonomia che è di oltre 400 km 


di Corrado Canali 
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Ila Opel con il loro nuovo Vivaro-e Hydrogen 
riaffermano l'intenzione di diventare un brand 
di riferimento nel settore dei veicoli commer- 
ciali, ma anche di costruttore pioniere nello 
studio e nell’applicazione della propulsione 
fuel cell. Equipaggiato con l'inedito sistema di propulsione 
il Vivaro abbina a un pacco batterie un modulo a celle a 
combustibile alimentato da idrogeno stoccato alla pressione 
di 700 bar in appositi serbatoi 
realizzati in composito e siste- 
mati sotto il pianale. L’idrogeno 
quando viene immesso nelle fuel 
cell alla temperatura di 80 gra- 
di, combinandosi con l'ossigeno 
dell'atmosfera, è poi convertito 
in elettricità che aziona un mo- 
tore elettrico. L'unico prodotto 
della reazione chimica è vapore 
acqueo. Î motori con tecnologia 
fuel cell, in base alla dimensio- 
ne del modulo delle celle, ven- 
gono suddivisi in due principali 
categorie. La prima, definita 
Full-Power, presenta un ampio 
modulo Fcev, cui è attribuito il 
compito di principale fonte di 
propulsione, a discapito di una 
piccola batteria. La seconda categoria, siglata Range-Exten- 
der, prevede un ampio pacco batterie associate a un ridotto 
modulo a celle a combustibile, cui è attribuita la funzione di 
accrescere il range dalla batteria. 

Sulla base di questa distinzione, il gruppo Stellantis ha deciso 
di optare per una soluzione intermedia sviluppando il sistema 
mid-power, combinando il meglio della tecnologia elettrica a 
quella ad idrogeno. Il risultato è lo sviluppo di una powerunit 


SP” 


Opel ha sviluppato 
un protocollo 
adottato su scala 
internazionale per 
il riiomimento di 
idrogeno a una 
pressione di 700 
bar nelle stazioni di 
rifornimento 


fuel cell capace di raggiungere un'autonomia di 400 km e di 
un pacco batterie agli ioni di litio con un raggio operativo di 
50 km. Opel oltre ad aver ideato il sistema di propulsione 
mid-power, ha sviluppato uno specifico protocollo, oggi adot- 
tato su scala internazionale, per il rifornimento di idrogeno 
a una pressione di 700 bar nelle apposite stazioni di riforni- 
mento. Va inoltre sottolineato che la progettazione dall’ap- 
plicazione H2 Mobility permette di intercettare gli Hub di 
rifornimento dislocati per lo 
più in Germania e in Francia. 
In Italia ad oggi c'è la sola sta- 
zione di Bolzano. Opel Vivaro 
e-Hydrogen è disponibile in 
due lunghezze: 4,95 e 5,30 me- 
tri, entrambe adatte all’impiego 
lavorativo grazie a un volume di 
carico fino a 6,1 metri cubi e un 
peso rimorchiabile di 1.000 kg. 
Commercializzato con caricato- 
re di bordo trifase da 11 kW, il 
modulo di navigazione e diversi 
sistemi Adas, tra cui la retroca- 
mera panoramica con visione a 
180 gradi, il sensore dell'angolo 
cieco e il sistema d'assistenza al 
parcheggio. L'unità propulsiva 
fuel cell mid-power prevede tre 
serbatoi di idrogeno a 700 bar, posti sotto il pianale, con la 
capacità di stivare 4,4 kg di H2 ciascuno. 

Per il loro rifornimento occorrono 3 minuti. Il modulo delle 
celle a combustibile genera 45 kw di potenza e la batteria 
agli ioni di litio ha una capacità che s’attesta a 10,5 kwh. Per 
ricaricarla impiegando una wallbox occorrono all'incirca 90 
minuti. Il motore elettrico sincrono trifase a magneti perma- 
nenti eroga una potenza di 136 cv e una coppia di 260 Nm. 


DICEMBRE 2022 | AUTOMOBILISMO.IT 151 


[ TECNICA. NISSAN 


152 ;AUTOMOBILISMO.IT | DICEMBRE 2022 


IN UN'UNIGA VERSIONE 
LA PIU INNOVATIVA 


La quarta generazione del crossover 
giapponese si muove come un'elettrica, di 
cul condivide l'unità per la trazione: Il motore 
sincrono a magneti permanenti da 204 Cv 


di Corrado Canali 
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| a tecnologia, già utilizzata sulla Qashqai, è mol- 
to originale e prende il nome di e-Power. Ed 
ora tocca anche alla nuova X-Trail. Istruzioni 
dell'uso: la vettura di fatto si muove e si com- 
| porta come un'elettrica, perché l’unica unità 
per la trazione è un motore sincrono a magneti permanenti da 
204 cv: tanta coppia da 330 Nm 
erogata istantaneamente, per de- 
gli allunghi fluidi perché non c'è il 
cambio e la silenziosità è notevole. 
Tuttavia, non bisogna disturbarsi 
a ricaricarla con il cavo, perché 
l'energia necessaria arriva da un 
motore termico che funge da ge- 
neratore. Ed è anch'esso assai ca- 
ratteristico: si tratta del tre cilindri 
1.5 turbo benzina che appartiene 
alla famiglia dei cosiddetti VC 
Turbo Engine di Nissan, derivati 
da una soluzione messa a punto 
ancora prima nel 2016 dal brand 
di lusso Infiniti. La particolarità è 
nel rapporto di compressione va- 
riabile: un complesso e originale 
manovellismo collegato alle bielle 
che modifica continuamente la 
corsa dei pistoni in funzione dei 
carichi di lavoro e di conseguenza 
finisce col cambiare il rapporto di compressione, in un range 
compreso fra 8:1 e 14:1. Con il valore più basso quando si 
chiedono le massime prestazioni e quello più elevato quando si 
viaggia più tranquilli, così il propulsore potrà lavorare sempre 
nella maniera più redditizia ed efficiente. All'atto pratico, il tre 
cilindri da 158 Cv è solo vagamente avvertibile: nella maggior 
parte delle situazioni lavora in maniera silenziosa e, quando si 


La gamma per Il 
mercato italiano 
prevede 4 livelli 
di allestimento: 
Visia, solo 2WD e 
5 posti, Acenta, 

N-Connecta e 
Tekna, le ultime 
due a 2 o 4 ruote 
motrici con 5 

oppure 7 posti 


affonda sull’acceleratore, non raggiunge mai regimi così ele- 
vati da essere disarmonici in rapporto al crescere della velo- 
cità, con la quale risulta ben accordato. L'esperienza di guida 
a bordo della X-Trail, insomma, è del tutto simile a quella di 
un'elettrica, compresa la possibilità di guidare solo con il pe- 
dale dell’acceleratore grazie alla funzione e-Pedal: spingendo 
l'apposito tasto, la rigenerazione 
diventa intensa a sufficienza da 
non richiedere l’uso del freno, se 
non per le emergenze. Il motore 
turbo a benzina, insomma, non è 
mai collegato alle ruote, ma la sua 
funzione è unicamente quella di 
generare energia e spedirla all’in- 
verter. E° quest'ultimo poi che 
deciderà se destinarla alla batte- 
ria, al motore elettrico, oppure a 
entrambi quando viene richiesta 
la massima potenza. Tra l’altro, 
sulla versione e-4orce si aggiun- 
ge un altro motore elettrico da 
136 Cv con un inverter dedicato 
e sistemato sull’asse posteriore, 
ma in questo caso la potenza di 
sistema sale a 213 Cv, per gene- 
rare la trazione integrale elettrica 
con torque vectoring. Per Nissan 
è migliaia di volte più rapida nel 
ripartire la coppia sulle singole ruote rispetto a un sistema tra- 
dizionale anche se per verificarlo servirebbero delle condizioni 
stradali estreme. Da verificare, ovviamente, anche i consumi, 
per comprendere la reale efficienza di questo originale power- 
train. I tecnici giapponesi dichiarano una percorrenza di circa 
16-17 km/litro per la versione a due ruote motrici e cinque 
posti, fino ai 15 km/litro in media della versione top con tra- 
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zione integrale e sette posti, valori più che discreti considerate 
le prestazioni, lo 0-100 km/h in 7 secondi e la massa. Facile 
immaginare che le percorrenze migliori si spunteranno in città 
invece che in autostrada, ma questa prima presa di contatto 
lascia presagire numeri in li- 
nea con quanto promesso: sul 
computer di bordo ho letto 
circa 16 km/litro con la 4x4 a 
sette posti lungo un percorso 
extraurbano. Per il resto, è un 
bel viaggiare con la X-Trail: 
le sospensioni sono tarate sul 
morbido e l’insonorizzazione 
è molto curata, il che favo- 
risce i lunghi viaggi con la 
famiglia coccolata a dovere. 
Specie dietro, dove lo spazio 
gambe è abbondante e sono 
presenti tutti i confort del 
caso: dalla climatizzazione 
separata, ai due ingressi Usb, 
ai sedili riscaldabili e al fra- 
zionamento intelligente per 
favorire la versatilità, 40-20-40 con la porzione centrale abbatti- 
bile per 1 lunghi carichi passanti e le poltrone scorrevoli in senso 
longitudinale di 22 cm. La terza fila di sedili può accogliere 
solo persone possibilmente non più alte di un metro e sessanta. 
E quando le due poltroncine non sono in uso, si libera spazio 
per un vano decisamente ampio: 575 litri ben confezionati e 
attrezzati. 

Accogliente anche il posto guida, che offre una posizione tipica- 
mente rialzata e un ambiente circostante che non si discosta da 
quello già visto sulla Qashqai: finiture che trasmettono qualità, 
comandi ben distribuiti, molti di essi fisici e non digitali, un 
bene per la praticità e la concentrazione alla guida. Al centro 


della plancia domina l'ampio display dell'infotainment, con dia- 
gonale da 12,3 pollici, posizionato in alto e quindi ben visibile, 
nonché ricco di funzioni: è agganciato alla rete per sfruttare 
1 servizi online, ci sono le connessioni per smartphone solo 
Apple CarPlay, ma anche wi- 
reless e si può gestire persino 
la domotica, perché il sistema 
parla con Google Assistant e 
Amazon Alexa. Inoltre siste- 
mi AÀdas presenti in quantità. 
Il comparto digitale è com- 
pletato, inoltre, dal pannello 
da 12,3 pollici riconfigurabi- 
le, anch'esso già visto e ap- 
prezzato su Qashqai e da un 
head-up display da 10,8”, per 
tenere sotto controllo, a chi 
piace il genere, tutte le info 
di viaggio. 

Molto completa e evoluta la 
gestione dei sistemi di assi- 
stenza alla guida, che sono 
presenti in quantità e quali- 
tà. È disponibile, infatti, il ProPilot Navi, la guida assistita 
di livello 2 attivabile con un clic dal volante. Oltre a gestire 
velocità di crociera, distanza di sicurezza e mantenimento della 
traiettoria, il sistema parla col navigatore per poter adattare 
l'andatura in base ai limiti, oppure in presenza di curve o sulle 
rampe autostradali. Già ordinabile in concessionaria, la nuova 
Nissan X-Trail viene proposta in quattro diversi allestimenti: 
Visia soltanto 2WD a 5 posti, Acenta, N-Connecta e Tekna, 
queste ultime due varianti disponibili a due o quattro ruote 
motrici, con 5 o 7 posti. I prezzi vanno da 38.080 a 50.970 euro, 
in diverse configurazioni e con un ampio pacchetto di opzioni 
disponibili destinati a soddisfare anche un’ampia clientela. 
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costruttore francese 

del Gruppo Stellantis 

- l'abbigliamento dei 

piloti e degli addetti 

__ In pista del team con 
tute, guanti, scarpe e 
__——— Cinture di sicurezza 
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I PEUGEOT NEL MUNDIALE 
RANGE GUN LA 9KG 
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parco è uno dei principali fornitori di abbi- 
gliamento da corsa del mondo ed è presente 
in diversi campionati, con una grande passione 
per l'innovazione. Fondata nel 1977, l'azienda 
torinese copre i settori motorsport, lifestyle, 
abbigliamento e gaming con una gamma completa di pro- 
dotti all'avanguardia. Sparco, in qualità di partner ufficiale 
per l'abbigliamento da corsa, fornisce ai piloti e al team le 
tute, i guanti e le scarpe e anche le cinture di sicurezza per le 
auto, garantendo la sicurezza e il 
confort, insieme a un alto livello 
tecnologico che riflette la filoso- 
fia di design di Peugeot Sport. 
Oltre all’aspetto pratico, infatti, 
l'estetica è stata fondamentale 
per la progettazione delle nuove 
tute, confezionate per integrare 
1 colori e lo stile sorprendente 
della 9X8, comprese le sue ca- 
ratteristiche grafiche a forma di 
artigli. Le tute sono realizzate 
con materiali ignifughi multi- 
strato che presentano una serie di 
innovazioni tecniche come 1l tes- 
suto Hocotex, dotato di un'esclu- 
siva struttura a nido d'ape. Ciò 
assicura un'elevata respirabilità e 
leggerezza, insieme a un'efficace 
protezione antincendio. Gli inserti in tessuto super elasti- 
cizzato assicurano ai piloti il confort necessario per fornire 
le massime prestazioni. I guanti dei driver utilizzano la tec- 
nologia brevettata H'TX che consente prestazioni superiori 
in termini di presa, flessibilità e respirabilità, riducendo le 
vibrazioni trasmesse dall'auto. 


Oltre a fornire l'abbigliamento per 1 sei piloti della 9X8 Spar- 


“I nuovi standard di 
progettazione della 
9X8” ha precisato 
Niccolo Bellazzini, 
responsabile di 
Sparco “sono gli 
stessi delle tute 
che abbiamo 
progettato”’ 


co ha realizzano anche le tute e 1 guanti per i meccanici e il 
personale del team Peugeot che lavora ai box che si occupano 
del rifornimento e di interventi rapidi sulle vetture durante 
le gare di endurance. Quest’'abbigliamento da corsa è stato 
progettato per garantire non solo la sicurezza, ma anche per 
assicurare la libertà dei movimenti oltre che la ventilazione, 
fattori essenziali nell'impiego. Anche le cinture sono fonda- 
mentali per la sicurezza del pilota. Sparco fornisce a Peugeot 
cinture Prime H-9 Evo personalizzate, con fibbia e regolatori 
in alluminio che hanno un peso 
inferiore rispetto alle tradizio- 
nali cinture da corsa. Data la 
compattezza della vettura sono 
stati, infatti, progettati e appro- 
vati degli specifici attacchi per 
l'ancoraggio laterale delle cin- 
ture, appositamente per il team 
del Leone. 

La collaborazione fra Peuge- 
ot Sport e Sparco è storico e 
risale alla fine degli anni no- 
vanta, quando l'azienda italiana 
equipaggiò per la prima volta 
la squadra di rally di Peugeot 
vincitrice del Campionato del 
mondo. Da allora, Sparco ha 
accompagnato il brand di Stel- 
lantis nelle sue avventure in vari 
campionati come il Rallycross con la 208 Wrx, la leggendaria 
Pikes Peak con la 208, la 24 Ore di Le Mans con la 908, la 
Dakar con la 3008 Dkr, ma anche l'impegno di Peugeot nel 
campionato italiano rally, oggi brandizzato trofeo Peugeot 
Competition, giunto alla 43 esima edizione. l'utti eventi che 
hanno finito nel tempo con arricchire ulteriormente il già 
ricco palmare sportivo della Casa del Leone. 
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vare a un massimo di 58.950 


41.150 euro per arri 
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| ono passati poco più due anni dalla presen- 

tazione da parte di Hyundai della Prophecy, 

la concept car dalla silhouette talmente affa- 

scinante da lasciare tutti a bocca aperta. Oggi 

| tocca alla Ioniq 6 raccoglierne idee e 1 dettagli, 
estetici e non solo, proponendoli al grande pubblico in forma 
solo in parte umanizzata. Per il design della Hyundai Ioniq 
6, il centro stile del costruttore 
coreano ha lavorato d’'ingegno e 
dove la prassi solitamente è quella 
di creare il carattere estetico di un 
determinato modello per poi affi- 
narlo in base ai target di mercato, 
Hyundai ha fatto esattamente il 
contrario. Infatti, ha preferito 
partire dalle necessità e dalle in- 
dicazioni visuali collezionate da 
clienti e addetti ai lavori in tutto 
il mondo per sviluppare questa 
berlina inedita. La Hyundai Ioniq 
6 sembra aver raccolto il meglio 
da ogni fonte a cominciare dal- 
le proporzioni intriganti a cui si 
aggiunge un Cx pari a 0,21, il più 
basso coefficiente aerodinamico di 
sempre su una Hyundai. La sezio- 
ne frontale è molto bassa, dal taglio sportivo ma pulito e ospita 
tutti i sensori che lavoreranno a favore sia della guida che della 
sicurezza. Alle estremità del frontale, in corrispondenza dei 
gruppi ottici anteriori, due splitter longitudinali inquadrano il 
paraurti che è privo di calandra. Accomodandosi a bordo della 
Ioniq 6, c'è spazio a profusione e, soprattutto sedendosi nella 
fila posteriore, si ha l'impressione di viaggiare su un'ammiraglia 
passo lungo. La plancia è dominata da un imponente elemento 
digitale che integra un display full-touch per l’infotainment e 


online 


Da novembre e 
ordinabile in pre- 
vendita sulla 
piattaforma Click 
to Buy dedicata 
dalla Casa coreana 
all'acquisto di 
vetture interamente 


un cluster digitale entrambi di 12,3 pollici. Alle estremità ci so- 
no poi gli schermi retrovisori, mentre la console centrale è stata 
ridotta all'essenziale, abbinandosi con un set up minimale dal 
punto di vista stilistico. La Dual Color Ambient Lighting illu- 
mina l'ambiente interno della Ioniq 6 permettendo di scegliere 
tra 64 colori e sei temi a doppia tonalità a bordo. La modalità 
Speed Sync Lighting modifica la luminosità dell’illuminazio- 
ne interna in base alla velocità 
della vettura. Sul volante che è 
sprovvisto di logo Hyundai, tro- 
vano posto quattro pixel: sono gli 
indicatori luminosi di carica bat- 
teria e lo stesso elemento viene 
utilizzato come visual feedback 
per comandi vocali e quant'altro. 
Passiamo alla tempistica di lan- 
cio. Per la nuova Ioniq 6 Hyun- 
dai ha, infatti, avviato il mese 
scorso la pre-vendita sulla piat- 
taforma Hyundai Click to Buy 
quella dedicata all'acquisto onli- 
ne. Successivamente il processo 
di acquisto è finalizzabile da que- 
sto mese in tutti 1 concessionari 
Hyundai. Il listino della Hyundai 
Ioniq 6 parte da 47.550 euro e si 
articola su una gamma di motori e di pacchi di batteria che 
prevede due diverse taglie, standard da 53 kWh e long range da 
77,4 kWh, più due configurazioni di motore e cioè a trazione 
anteriore o a trazione integrale, con potenze massime di 150, 
228 e 324 Cv. La versione a motore singolo posteriore può es- 
sere abbinata sia alla batteria standard che alla long range, con 
potenze, rispettivamente di 150 e 228 Cv. La configurazione 
top di gamma AWD con due motori produce una potenza 


combinata di 324 Cv e 605 Nm di coppia, uno 0-100 km/h in 
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5,1 secondi e un'autonomia di 583 km con pneumatici da 18 
pollici. La versione con singolo motore e batteria long range da 
228 Cv con pneumatici da 18 pollici è accreditata di oltre 614 
km di percorrenza. Scegliendo, però, la versione 2WD con sin- 
golo motore e 150 Cv di potenza l'autonomia scende a 429 km. 
Tre gli allestimenti proposti per la Ioniq 6, ribattezzati Pro- 
gress, Innovation e Evolution. Il livello di ingresso abbinato 
all'allestimento Progress ha un prezzo di listino di 47.750 eu- 
ro, batteria da 53 kWh e trazione posteriore, con un motore 
da 150 Cv. La dotazione di serie 
include fari a Led, specchiet- 
ti retrovisori esterni ripiegabili 
elettricamente, cerchi in lega da 
18 pollici, quadro strumenti ad 
alta definizione da 12,3 pollici e 
sistema di navigazione satellitare 
con display touch screen da 12,3 
pollici, sistema Bluelink, retro- 
camera e connettività Android 
Auto e Apple CarPlay, sensori di 
parcheggio anteriori e posterio- 
ri, caricatore di bordo da 11 kW, 
cavo di ricarica Modo 3, presa 
V2L interna, condizionamento 
della batteria e aggiornamenti 
software Over-the-Air. 

A tutto questo, poi, si aggiun- 
gono 1 sistemi di sicurezza attiva e assistenza alla guida del- 
la famiglia Hyundai SmartSense tutti di serie, come il cruise 
control adattivo, il sistema di monitoraggio dell'attenzione e 
l'assistente anticollisione frontale con frenata d'emergenza e 
riconoscimento di ciclisti e pedoni. 

L'allestimento Innovation, proposto a partire da 55.400 euro 
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con batteria da 77,4 kWh e trazione posteriore con motore 
da 228 Cv, aggiunge 1 fari anteriori Matrix Led, la pompa di 
calore e ulteriori dotazioni di sicurezza come l'allarme dell’an- 
golo cieco con assistenza e la funzione incrocio perpendicolare. 
All'interno sono integrati il Dual Color Ambient Lighting che 
modifica l'abitacolo in base alle preferenze scegliendo tra 64 co- 
lori e 6 temi preselezionati, il caricatore wireless per smartpho- 
ne e lo specchietto retrovisore elettrocromico. 

Il livello top Evolution, infine, parte da 58.950 euro ed è equi- 
paggiato con batteria da 77,4 
kWh oltre a essere abbinato alla 
trazione posteriore o integrale, 
con potenze, rispettivamente di 
228 e 324 Cv. Accanto ai cerchi 
in lega da 20 pollici, vengono ag- 
giunti di serie 1 sedili in pelle gli 
anteriori riscaldati e ventilati con 
la regolazione elettrica e la fun- 
zione relax più quelli posteriori 
riscaldati, head-up display, im- 
pianto audio Bose, e volante con 
pixel Led. Viene poi completata 
la lista di sistemi del pacchetto 
di assistenza alla guida Hyundai 
SmartSense con Surround View 
Camera, Remote Smart Parking, 
Parking Collision Assist e Blind 
Spot View Monitor l'allarme per l'angolo cieco con telecamera 
e sono disponibili gli specchietti retrovisori esterni digitali e il 
tetto panoramico apribile. 

Infine la nuova Hyundai Ioniq 6 viene offerta con una garanzia 
di 5 anni a km illimitati inclusa nel prezzo, a cui si aggiunge 


anche quella di 8 anni o 160.000 km per la batteria. 
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l primo modello a ruote alte del 
brand britannico di proprietà cinese 
può già contare oltre un migliaio di 

prenotazioni. Ufficializzati | prezzi 
per il mercato italiano 
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T GUIDA ALL'ACQUISTO LOTUS ELETRE 
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| lla Lotus hanno annunciato un nuovo passo 
avanti nel programma di lancio del loro primo 
Suv elettrico. A_ circa otto mesi dalla presen- 
tazione di Eletre , la prima auto a batteria del 
| brand britannico di proprietà della cinese Geely, 
Lotus ha svelato non solo gli allestimenti, ma anche le speci- 
fiche tecniche e 1 prezzi della nuova vettura che per quanto 
riguarda l’Italia partono da 98.490 euro e arrivano a sfiorare i 
155 mila euro per la versione più performante. 
Il nuovo sport utility sarà disponi- 
bile in tre versioni: Eletre, Eletre 
5 ed Eletre R. Le prime due che 
sono proposte, rispettivamente, a 
prezzi di 98.490 e 124.090 euro 
condividono lo stesso powertrain 
da 621 Cv e 710 Nm, per uno 
0-100 km/h in un tempo di 4,5 
secondi e una velocità massima di 
258 km/h. La R che è disponibile 
a partire da 154.890 euro, inve- 
ce, arriva a 918 Cv e 985 Nm di 
coppia. La velocità massima sale 
a 265 km/h, mentre l’accelera- 
zione scende sotto 1 tre secondi. 
La capacità della batteria è di 112 
kWh per tutte e tre le varianti, ma 
l'autonomia dichiarata passa dai 600 km per Eletre e Eletre S ai 
490 km per la R. La Lotus promette tempi di ricarica ridotti: 
basteranno, infatti, 20 minuti per passare dal 10 all'80% in caso 
di utilizzo di colonnine rapide. 
Diversi gli optional previsti da scegliere al momento del lancio 
sul mercato. La Lotus parla di cinque tipi di design per 1 cerchi, 
abbinati a sei colori per le sole pinze dei freni e a sei tonalità per 


tm Eri 
e Ag 


600 100% Gai 


Tre versioni a 
listino, Eletre, 
Eletre S e Eletre R, 
in vendita a partire 
da 98.940 euro 
fino a sfiorare | 
155 mila euro per 
la top di gamma R 


gli esterni: Natron Red, Galloway Green, Stellar Black, Kaimu 
Grey, Blossom Grey e Solar Yellow. Anche per gli interni sono 
disponibili sei diverse configurazioni. La Eletre R offre, inoltre, 
tutta una serie di optional specifici, tra cui pedaliera sportiva in 
acciaio inox 0 pneumatici ad alte prestazioni. Disponibili anche 
due pacchetti di dispositivi per l'assistenza alla guida: Parking 
Pack e Highway Assist Pack. 

Numerose anche le funzionalità aggiuntive, tra cui lo spoiler 
posteriore attivo, l'illuminazione d'ambiente configurabile, il 
dispositivo di purificazione dell’aria e 
il sistema audio da 2.160 watt con 23 
altoparlanti. Il programma di lancio 
riguarderà in un primo momento 8 
mercati europei e cioè Regno Unito, 
Germania, Olanda, Belgio, Francia, 
Italia, Norvegia, Svezia e Svizzera 
e prevede l'avvio delle consegne nel 
corso del primo semestre dell’anno 
prossimo. Tuttavia, la Lotus ha in 
programma di ampliare in tempi 
stretti il numero dei mercati serviti 
nel Vecchio Continente. Il lancio 
in Nord America, Medio Oriente e 
Asia-Pacifico, invece, è stato pro- 
grammato per il 2024. 

Da quando la Lotus è passata sotto il 
controllo del colosso cinese Geely è stato varato un piano che 
servirà a trasformare la casa inglese da piccolo brand a com- 
pagnia automobilistica in grado di produrre 100.000 vetture 
all'anno entro il 2028. Crescita che sarà inizialmente sostenuta 
da quattro nuovi modelli attesi da qui al 2026. Il primo passo 
nel futuro del brand è stato scritto con la presentazione del 
primo Suv elettrico: la nuova Eletre. 
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REPORTAGE STORYTELLING 
Alfa Romeo MG 4 e la Drive Evolution 
La mission dell heritage Loncrorm | PMULSIA i € 58,00 
Gli Electric Days by Kia | Visitate il sito automobilismo.it/shop e seguite le istruzioni per pagare con 


carta di credito oppure contattate il nostro Servizio Cortesia. L'abbonamento 
per 12 numeri decorrerà dal primo numero raggiungibile dopo Il ricevimento 
della richiesta completa. Il prezzo indicato comprende le spese di spedizione. 


Per acquistare numeri arretrati visita il sito automobilismo.it/shop, 

oppure scrivere a clienti@sport-com.it 

Il prezzo di ogni singolo arretrato è di € 7,50 escluse le spese di spedizione. 
Il costo indicativo di spedizione per l’Italia è € 5,50. 

Se il fascicolo è esaurito, invieremo la fotocopia del servizio che vi interessa. 


E possibile effettuare il pagamento con: 
* Bonifico bancario con le seguenti indicazioni: 
IBAN: IT64 B084 0410 8010 0000 0044 373 Intestato a: Sportcom s.r.. 
Causale abbonamento: Acquisto abbonamento [Nome Rivista] [Nome e Cognome] 
(es. Acquisto Abbonamento Automobilismo - Alessandro Rossi) 
Causale arretrati: Acquisto arretrato [Nome Rivista + Numero + Mese + Anno] 


[Nome e Cognomel 
2) 396 V0 Je (es. Acquisto arretrato Automobilismo n. 10, 10/2019 - Alessandro Rossi) 
NET * Attraveso il nostro Servizio Cortesia per avere le necessarie indicazioni operative 
O Ci IUSI "COI In tutti i casi, inviate una e-mail a clienti@sport-com.it con allegata la relativa 


ricevuta, l'indirizzo di spedizione dell'abbonamento e il Codice Fiscale necessaio 
per la fatturazione elettronica. 


AUTOMOBEGSRIO Scarica gratuitamente l’app ufficiale AVTOMOBILISMO 


FI di Sportcom dal tuo Store. 

"e Visita automobilismo.it/shop e scegli l'opzione che preferisci: 
e Copia singola; 
* Abbonamento annuale di 12 numeri (dal primo disponibile per un anno solare). 


La rivista è sfogliabile anche da PC accedendo all'area personale dello shop 


Mercedes EQE SUV 


LO SHON DELLHRIN— Mann 


#_ Disponibilesu 


Mercedes EQE SUV 
LOSHOWDELL'NOUX È 


DISPONIBILE SU 


Lo App Store I P> Google play 


Per l'informativa sul trattamento dei dati personali, ai sensi 
del Reg. (UE) 2016 / 679, Vi invitiamo a visitare i nostri siti www.sport-com.it 
e automobilismo.it/shop 
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PREZZI 


» CHI ENTRA 


BMW 

740d xDrive/750e xDrive 
M760e xDrive 

XM 


CITROEN 
C4 X 


CUPRA 

Leon/Leon Sportstourer 1.5 T51/2.0 TSI 
190cv DSG 

Leon Sportstourer 1.5 Hybrid 


HYUNDAI 
loniq 6 


JEEP 
Avenger 


LEXUS 
RX nuovo modello 


LOTUS 
Eletre 


MERCEDES-BENZ 

Classe A restyling 

Classe B restyling 

GLC 300d 4M Mild Hybrid 
GLC 300e 4M Plug-in Hybrid 
GLC 400e 4M Plug-in Hybrid 
EOB 250+ 


OPEL 
Astra GSe 1.6 225cv AT8 HYBRID 
Grandland GSe 1.6 300cv PHEV AWD 


PEUGEOT 
408 


SMART 
smart #1 


VOLVO 
XC40 B4 Aut. 


PRINCIPALI 


DATI 


Lotus Eletre 


ABARTH 
595 1.4 T-Jet 180cv 


FIAT 
5OOL 
Tipo 5p/SW 1.3 Mjt 9bcv 


LEXUS 
RX modello precedente 


MERCEDES-BENZ 

Classe A versione precedente 
Classe B versione precedente 
Mercedes-AMG GT 
Mercedes-AMG GT Roadster 


TEGNICI 


TUTTI I MODELLI 


2ep Avenger 


Peugeot 408 


CHIESCE |> 


MINI 

3P/5P One 55kw 

3P/5P One 

Cabrio One 

Clubman One/Cooper S ALL4/One D/ 
Cooper SD 


OPEL 
Grandland 1.6 300cv PHEV AWD 


SKODA 
Octavia/Octavia Wagon 1.4 TSI iV Plug-In- 
hybrid 


VOLVO 
XC40 T2/B4 Aut. AWD 


| (chiavi inmano) 


! PREZZO 


32.100 


51.100 
62.000 
99.000 
49.200 
54.700 
__60.400 


| 695esseesse1.4T-Jet180cv 
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=|__|E 

39 © BHE 

su = Re: 
MODELLO E VERSIONE sE 5 > 2/S)g$ 
EsS, s e |£|2|[E “ 
ESS £ e |Sjslé az 
S=E=| S 25 SS 
DIO Lungh. 366 - Largh. 163 - Alt. 149 Bagagliaio (185-) 
595 14T-Jet 165cv [1368/47] 165(121) [234(230)] 218] 73] 6 (139 
69514T-Jet180cv 1368/4/A | 180(132) | 25.5(250 6 199 
1368/4/A | 180(132) | 25.5(250 6.8__161 


595C 1.4 T-Jet 165cv 
695C 1.4 T-Jet 180cv 


Lungh. 366 - Largh. 163 - Alt. 149 Bagagliaio (185-) 


L, i Pai ala Melata "LL eio Mala Mati n ll cata A 
| TIZSIgn® | Ra La NI INI AIIOI ATISIITI è di î a Ì 
| Lr F LA N! L_IRI ng uff Ji f l'a i fi pesa 


GIULIA 2.0 TurboB 200cvAT8 
GIULIA 2.0TurboB 280cvAT8 04 
GIULIA 2.9V6510cvAT8 Quadrifoglio 
GIULIA 2.2 TurboD 160cv AT8 
GIULIA 2.2 TurboD 190cvAT8 
GIULIA2.2 TurboD 210cvAT804 


|1995/4/P | 201(148) | 33.6(330) | 230| 6.6 |_7 
|_1995/4/1 | 280(206) | 408(400) | 240| 52 | 77 
9. 
48 
48 
|2143/4/1 | 211(155) ] 4790470) ] 235) 68 | 54 


>»\ALFA ROMEO GIULIA 
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Lungh. 464 - Largh. 187 - Alt. 143 Bagagliaio (480-) 


159 
175 
221 
127 
127 


141. 


TONALE Lungh. 453 - Largh. 184 - Alt. 160 Bagagliaio (500-1550) 
35.500 TONALE1.6Diesel 130CVTCTE 1598/4/A | 131(96) | 32.6(320) | 194|10.9| 55 145 
35.500  TONALE1.5Hvbrid 130TCT7 | 1468/4/A | 131(96) | 245(240) | 195| 99| 56 127. 
41000. TONALE15Hybrid 160TCT7 1468/4/A | 160(118) | 245(240 6.1 139 
>\ALFA ROMEO TONALE 
STELVIO Lungh. 469- Largh. 190- Alt. 165 Bagagliaio (525-) 
60.800. STELVIO2.0TurboB 200cvAT804 1995/4/1 | 201(148) [ 33.6(330)] 215] 72184 [190 
69,000 STELVIO2.0TurboB280cvAT804 1995/4/1 | 280(206) | 40.8(400) | 230| 57 | 84 189 
109,000. STELVIO2.9V6510cvAT804Quadrifogio | 2891/6/1 | 510(375) | 61.2(600 118267 
56.200. STELVIO2.2TurboD 160cvAT8 2143/4/P | 160(118) | 45.9(450) | 198| 8.8|55 145 
61.400. STELVIO2.2TurboD 190cvAT804 2143/4/1 | 190(140) | 459(450)| 210| 76 | 59 155 
67400. STELVIO 2.2TurboD 210cvAT804 2143/4/1 | 209(154) | 4790470) | 2151 66| 6 157 
ATIÙ Lungh. 418 - Largh. 180 - Alt. 125 Bagagliaio (96-196) 
61.800. _A110 1798/4/P_| 252(185) | 32.6(320) 67 __152 
11.850 AM0GT 1798/4/P | 301221) | 347(340 68153 
74.050. A110S 1798/4/P | 301(221) | 34.7(340) | 275| 4.2] 6.8 158 
A1 SPORTBACK Lungh. 403 - Largh. 174 - Alt. 141 Bagagliaio (335-1090) 
23.100 A1SPORTBACK25TESI 999/3/A | 95(70) | 17.8(175) | 191|10.8| 55 124 
24.950 A1SPORTBACK25TFSI Stronic 999/3/A | 95070) | 178(175) | 191[111[58 (131 


n [ss| PREZZO 


SE 
S| (chiaviinmano) 


| 


44.700 
93.290 
64.850 
31.700 
35.750 
37.990 
47.300 


30.500 A3SEDAN30TESIMHEV 


_A3SPORTBACK40TESI quattro Stronic 


A3SPORTBACK30TDI 


_A3SPORTBACK30TESÌ MHEVStronic 


_ _|E 

i = 8|8 
MODELLO E VERSIONE _ RE E Ss 
eis S ma c|lEe|s 
EEN, £ a 2g“ 
Sarà] S <|5|S 
Al SPORTBACK3OTFSI 99 16(85)_[20. 120 
A1 SPORTBACK3OTFSI Stronic 999/3/A 20.4(200) | 203 129 
Al SPORTBACK35TFSI Stronic -1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 222] 77 | 6 |137 


AI SPORTBACK40TESI Stronic 


Al alistreet Lungh. 405 - Largh. 176 - Alt. 146 Bagagliaio (335-1090) 
AI allstreet 25 TFSI 


999/3/A | 95(70)_|17.8(175 129 
Al allstreet30TFSI 999/3/A | 110(81) |20.4(200) | 194 |105|5.6 | 128 
. Alallstreet30TFSIStronic 999/3/A | 110(81) |20.4(200 14] 


2550250) | 215 | 8.3 [59 [194 
150(110)_|25:5(250 TA 


A1 allstreet35 TFSI 
A1 allstreet35 TESI Stronic 
= 


= 


— 


“e adi 
=” 
ii w 


Lungh. 435 - Largh. 182 - Alt. 144 Bagagliaio (325-1145) 
|1984/4/I | 310(228) |40.8(400) | 250 | 4.8 | 8.1 | 183 
164 
51.0(500) | 250 38] 9 |205 


108 
1968/4/A | 116(85)_|30.6(300) | 206 | 10.1 | 44 | 115 


S3 SPORTBACKTFSI quattro Stronic 


RS3 SPORTBACKTFESI quattro Stronic 
A3SPORTBACK30g-tron Stronic 


_ A3SPORTBACK30TDI Stronic 1968/4/A | 116(85)_|30:6(300) | 206 |10.1| 46 | 120 
A3SPORTBACK35TDI 1968/4/A | 1501110) [36.7(360 1 
_A3SPORTBACK35TDI Stronic 1968/4/A | 150(110) | 36:7(360 119 


A3SPORTBACK40 TDI quattro S tronic 
A3SPORTBACK30TFSI MHEV 


| 1968/4/1 | 200(147) | 40,8(400) | 243 | 6.8 | 5.8 | 151 
999/3/A 20.4(200) | 204 | 10.6 | 5.5 | 125 
| 999/3/A | 110(81) |20.4(200) | 204 |10.6| 5.1 | 114 


A3SPORTBACKA0TFSI e Stronic | 1395/4/A | 204(150) | 255(250) | 227176 1 | 24 
A3SPORTBACKASTESI e Stronic |1395/4/A | 245(180) | 40.8(400) | 232 | 6.8 | 12 | 29 
A3SPORTBACK35TFSI MHEV | 1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 224 | 84 | 5.6 | 127 
A3SPORTBACK35TFSI MHEV Stronic 150(110 127 


>»\AUDI A3 SPORTBACK 


—_ Lungh. 450- Largh. 182 - Alt. 143 Bagagliaio (390-) 
160 
J 310(228) |40.8(400) | 250 | 4.8 | 78 |178 
| 2480/5/1 | 400(294) | 510(500) | 250 | 38 | 89 |202 


A3SEDAN40TFSÌ quattro Stronic 
53 SEDAN TESI quattro Stronic 
RS3SEDANTESI quattro Stronic 


A3SEDAN3OTDI | 1968/4/A | 116(85) |30.6(300) | 210 | 10.1 | 44 | 114 
A3SEDAN30TDI Stronic 119 
A3SEDANS35TDI li 
A3SEDAN35TDI Stronic |1968/4/A | 1501110) | 36.7(360) | 232 | 8.4 | 45 | 119 
A3SEDAN4OTDI quattro Stronic | 1968/4/1 | 200(147) |20.4(200) | 250| 6.8 | 5.6 | 148. 


999/3/A | 110(81) 120.4(200) | 210 110.6] 5.5 | 124 


A P VLAMATMNAI “ iÌ Fata ala I | | ada i+ 
Listino com pleto SU WWWw.auTtoMmMonIi | ISMO.IT 


_ °° IRIENE pa ue E 

- s|&| |: = EE | 

= MODELLOE VERSIONE sé a | &# [#88 = = MODELLOE VERSIONE sE |a | S|#8|8z = 
N = 5GSs & =s=s5= N = gas & e \£/S|/5 
ui <= iesì £ = |S|Ssl£ 43 Lu -— Sicidi £ = |\Speie 
Falc] S2e| £ e BICADE - ce Ss=2£| 2 . EIA = 
32.700 A3SEDAN30TFSI MHEVStronic 999/3/A | 110(81) |20.4(200) | 210 |10.6| 5114 A4 ALLROAD QUATTRO Lungh. 476 - Largh. 185 - Alt. 149 Bagagliaio (495-1495) 
32.750. A3SEDAN35TESIMHEV |1498/4/A | 150(110) | 25.5(250) | 232 | 84|56 127 52.000 A4ALLROAD40TDIMHEV quattro Stronic__] 1968/4/1 | 204150) [40.8(400] 57 [150 
34.950. A3SEDAN35TESIMHEVStronic 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250) | 232 | 84 | 56126 56.450. A4ALLROADA45TESI MHEVquattro Stronic | 1984/4/1 | 245(180) | 377(370) | 250|58 | 77 __174 


58.150  A4ALLROADSOTDIMHEVquattrotiptronie | 2967/6/1 | 286(210) [63.2(620) | 250] 54| 7184. 


Ab SPORIBACK Lungh. 478 - Largh. 187 - Alt. 139 Bagagliaio (465-) 
103.500. RS5SPORTBACKTFSI quattro 94 214 
51.750. ASSPORTBACK40g-tronStronic - 
51.450  A5SPORTBACK35TDI Stronic 47 124 


>» AUDI A3 SEDAN 


53.050 ASSPORTBACKAOTDI Stronic | 1968/4/A 249|74| 5 182 
55.650 A5SPORTBACKAOTDI quattro Stronic | 1968/4/I | 190(140) | 40.8(400) | 242| 7 |5.2__136 
49,650 ASSPORTBACK4OTFSI Stronic 1984/4/A | 190(140) |32.6(320) | 244 | 7.2 | 61__139 
52.250 ASSPORTBACK4OTFSI quattro Stronic | 1984/4/1 | 204(150) |32.6(320) | 241 | 6.8 | 62142 
58.350 ASSPORTBACK45TESI quattroStronic | 1984/4/1 | 265(195) | 377(370) | 250] 5.6 | 72 164 


66.650. A5SPORTBACKSOTDI quattrotiptronie | 2967/6/1 | 2861210) |663.2(620) | 250| 5.3 | 66 173 
84.550. SSSPORTBACKTDI quattrotiptronic 2967/6/1 | 347(255) | 71.4(700 71 186 


A4 | Lungh. 476- Largh. 185- Alt. 143 Bagagliaio (460-) 
42.100 A430TDI Stronic 1968/4/A | 136(100) |32.6(320 47 124 


44.050. A435TDIStronic |1968/4/A | 163(120) | 38:7(380) | 228 | 8.2 | 47.124 
45,800 A440TDIStronic 51 199 
48.400 A440TDI quattro Stronic | 1968/4/1 | 190(140) | 40.8(400) | 239 | 6.9 | 52136 
40.500 A435TFSI Stronic |1984/4/A | 150(110) | 27.5(270) | 225| 89 | 61 139 
45150. A440TFSI Stronic 6.1 140 
47.750 A440TFSI quattro Stronic 1984/4/1 | 204(150) |32.6(320) | 238 | 6.7 | 6.3__148 
52.850 A445TFSI quattro Stronic | 1984/4/I | 245(180) | 377(370) | 250|55|72 164 
81.350. SATDI quattrotiptronic 2967/6/I | 347(255) | 71.4(700) | 250146] 7 183 
54.550 _A450TDI quattrotiptronic 6.6__174 
76.950. SATDI quattrotiptronic | 2967/6/1 | 347(255) | 71.4(700) | 250| 4.8 |69 179 

A4 AVANT Lungh. 478 - Largh. 187 - Alt. 141 Bagagliaio (495-1495) 
98.600 RS4AVANT2.9TFSI quattro |2894/6/1 | 450(331) | 61.2(600) | 250] 41|97 220 PEA 
46.350 A4AVANTA0 g-tronStronic 67 __121 A5 COUPE’ Lungh. 472 - Largh. 187 - Alt.137 Bagagliaio (450-) 
43.700 A4AVANT30TDI Stronic 1968/4/A | 136(100) |32.6(320) | 211 | 98 | 48127. 103.500. RSS COUPE TFSI quattro T72894/6/1 | 450(331) [612(600)] 250] 39192 210 
45.150. A4AVANT35TDIStronic 1968/4/A | 163(120) |38.7(380) | 223 | 85 | 49 _128 51.450. ASCOUPE'35TDI Stronic 1968/4/A 47 123 
47.400. A4AVANTA40TDI Stronic 52 137 53.050 A5COUPE'40TDI Stronic 1 140) |40. 5181 
42100. A4AVANT35TFSIStronic 1984/8/A | 150(110) | 27.5(270) | 220| 9.2 | 63144 55.650. A5COUPE'40TDI quattro Stronic | 1242] 6 |51 134 
46.750 A4AVANT40TFSI Stronic 1984/4/A | 190(140) |32.6(320) | 235 | 73 | 6.3_144 49.650 A5COUPE'40TFSI Stronic 6 150 
49.350 A4AVANTAOTESI quattro Stronic 64 146 52.250 A5COUPE'40TFSI quattro Stronic 6.2 141 
I A4AVANTASTESI quattro Stronic ‘1984/4/1 | 245(180) | 377(370) | 250/57 |74 168 58.350 A5COUPE'45TFSI quattro Stronic )|250|55|71 162 
50.000. A4AVANTA0TDI quattro Stronic 5,3 140 84.550 S5COUPE'TDI quattrotiptronic 7188. 
79500. S4AVANTTDI quattrotintronic 12 189 66.650 A5COUPE' 50TDI quattro tiptronic \|250|52|65 171 


56.150  A4AVANTSOTDI quattro tiptronic 2967/6/1 | 286(210) | 63.2(620) | 250|5.3|68 179 
». AUDI A5 COUPÉ 


— AUDI A4 AVANT 


i 


| 


La gamma Audi A4 vede ulteriormente rafforzata la propria offerta grazie a nuove dotazioni di serie 
nell'ambito del design, della strumentazione di bordo e della tecnologia di illuminazione. Le versioni 
Business, secondo livello a listino, possono infatti ora contare sull'inclusione nel primo equipaggia- 
mento dei cerchi in lega da 17", una novità condivisa con la variante di ingresso e dell'Audi virtual 
cockpit plus integralmente digitale. Strumentazione, quest'ultima, che consente al guidatore di sce- 
gliere fra 3 tipi di visualizzazione, gestendo le opzioni mostrate tramite il display full HD da 12,3" e 
1.920x720 pixel grazie ai comandi del volante multifunzione. Upgrade anche per le varianti top di 
gamma Business Advanced e S line edition, che vedono il Pacchetto Evolution ampliare la dotazione di serie, che ora include il Pacchetto luci, 
composto da molteplici spot interni di illuminazione a Led, il portellone ad azionamento elettrico, riservato a A4 Avant e | gruppi ottici anteriori 
e posteriori con tecnologia full Led. L'ampliamento del primo equipaggiamento della gamma Audi A4 ha riflessi positivi sul valore residuo, oltre 
che sulle formule finanziarie Audi Value e Audi Value noleggio. Optando ad esempio per A4 Avant 2.0 (35) TDI 150 Cv S tronic, versione 
centrale all'offerta, complice l'elevato valore futuro garantito è possibile guidare da subito la station Audi sostenendo, in tre anni (e 45.000 
chilometri), solamente una frazione del costo del veicolo, con la libertà di scegliere l'opzione finale preferita. 
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|  tronic Sfiga 
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AG AVANT Lungh. 494 - Largh. 189 - Alt. 147 Bagagliaio (565-1680) 
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58.850. AGAVANT40TFSI Stronic 1984/4/A | 204(150) | 32.6(320)| 240| 7.5 | 72164 Ag Lungh. 519- Largh, 194- Alt. 147 Bagagliaio (505-) 
63.850 AGAVANT45TESI Stronic 1984/4/A | 245(180) | 377(370) | 250| 6.9 | 74 _167 101.400 A850TDIMHEV3.0quattrotiptronic 2967/6/1 | 286(210) |61.2(600) | 250[59] 7 ]183 
66.750 AGAVANT45TFSIStronic quattro 1984/4/I | 245(180) | 37.7(370) DIE 17_W15 108,700 A8LSOTDI MHEV30auattrotiptronio 2967/6/1 | 286(210) | 61.2(600) | 250/59] 7 [184 
76.350. AGAVANTSOTFSIe Stronic quattro 1984/4/1 | 265(195) | 377(370) | 250| 6.3| 12 29 RARNTECIS amen © L23066 | 30050 |S10G0D 50) 43/17 
na 116.050. ASGOTESI e quattro tiptronic 2995/6/1 | 340(250) | 51.0(500 39 
SISSI _S6AVANT 3.0 TDI Tiptronie quattro 1_eS0NOlI | 390/207) I PLAUTOO FIR Le Ie 123.350. A8L6OTFSIe quattrotiptronic e 00 10 
68400. AGAVANTASTDIStronic quattro 2967/6/1 | 231(170) | 51.0(500) | 250| 64 | 65 170 ru e 
: 155:100._S84.0TFSI MHEV3.0quattrotiptronic -3996/8/1 815060 250/38 Ina 259 
69.800. AGAVANTS0TDI Tiptronic quattro 2967/6/I | 286(210) | 63:2(620)| 250| 57 | 65 _171 I 
73.600. AGAVANTS5TFSI Stronic quattro I 340(250) | 51.0(500) 0] 3 8.2__187 
136.850. RSGAVANT | 3996/8/1 | 600(441) | 81.5(800) | 250| 3.6 | 12.3 280. O \bDi na 


>IAUDI AG AVANT 


AUDI Q4 E-TRON AUTONOMIA RECORD 


Audi Q4 e-tron e Q4 Sportback e-tron ricoprono un ruolo di primo piano nella transizione del mar- 
chio verso la mobilità elettrica e costituiscono la soglia d'accesso al mondo BEV dei quattro anelli. 
Primi Suv compatti Audi a zero emissioni, sono vetture native elettriche basate sulla piattaforma 
modulare MEB del Gruppo VW. Una caratteristica cui conseguono vantaggi competitivi quali l'a- 
bitabilità degna di un modello di due categorie superiori, la marcata duttilità tecnica — alla trazione 
posteriore o integrale si accompagnano uno o due motori elettrici, potenze da 170 a 299 Cv e la 
disponibilità di batterie da 55 o 82 kWh - e un'autonomia di riferimento. Quest'ultimo aspetto oggi 
è ulteriormente rafforzato dall'evoluzione del sistema frenante elettroidraulico e del relativo software 
di gestione, che garantisce un sensibile miglioramento dei valori d'autonomia, con incrementi medi 
che spaziano dai 12 km delle versioni a trazione posteriore 40 e-tron 204 Cv ai 26 km delle top di 
gamma 50 e-tron quattro 299 Cv, passando per l'incremento di 17 e 22 chilometri appannaggio, rispettivamente, delle varianti d’ingresso 
35 e-tron 170 Cv e di Audi Q4 45 e-tron quattro 265 Cv. Miglioramenti che consentono ad Audi Q4 Sportback 40 e-tron 204 Cv di 


confermarsi punto di riferimento tra i Suv elettrici premium di segmento C grazie a un'autonomia massima di 540 km WLTP (+15 km 
rispetto al valore massimo precedente), superiore a tutti i competitor. 
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169.850 R8 COUPE VIOPerformance RWD 
212.800 R8COUPE'VIOPerformance quattro 


R8 SPYDER 
182.150 RESPYDERVIOPerformance RWD 
226.100 R8SPYDERVIOPerformance 


29.100 0230TFSI 

30.850 0235TFSI 

33.050 0235 TFSI Stronic 
53.500 SO22.0TFSI 

38.700  0240TFSI quattro Stronic 
30.350 0230TDI 

32.500 0230TDIStronic 
36.250 0235TDIStronic 
38.250 0235TDI quattro Stronic 


36.700 0335TFESlevo2 

38.900  0335TFSlevo2Stronic 
42.150 0340TFSIStronic quattro 
47.000 0345TFSIStronic quattro 
72.200  RS03 

37.200 0335TDI 

39.400 0335TDI Stronic 
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A] n bn 2 ss 123 
1968/4/A | 116(85) |25.5(250) | 201 |10.3| 47 _124 
1968/4/A | 150(110) | 36.7(360) | 216 | 8.6 |47 124 
1968/4/1 | 150(110) | 36.7(360) | 210 | 8.2 | 53138 


Lungh. 448 - Largh. 185 - Alt. 161 Bagagliaio (530-1525) 
1498/4/A | 150110) | 25.5(250) | 210 | 9.5 | 6.3 142 
|1498/4/A | 150(110) | 255(250) | 210 | 94 | 6.5__146 
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0335 TDI Stronic quattro 
0340TDI Stronic quattro 
0345TFSI e Stronic 


03 SPORTBACK 


| di: SPORTBACK35TFSÌ evo? 


03 SPORTBACK35 TESI evo2 Stronic 
03SPORTBACKAO0TESI quattro Stronic 
03 SPORTBACK45 TFSI quattro Stronic 
RS 03 SPORTBACK 

03 SPORTBACKS5TDI 

03 SPORTBACK35TDI Stronic 
03SPORTBACK35TDI quattro Stronic 
03SPORTBACKA0TDI quattro Stronic 


— Q3SPORTBACK45TFSI e Stronic 


7 0535TDIMHEV12VStronic 


0540TDI quattro MHEV12VStronic 
0540TFSI quattro MHEV12V Stronic 
0545TFSI quattro MHEV12V Stronic 
O550TFSI e quattro Stronic 
O555TESI e quattro Stronic 

SO5 TDI quattro MHEV48Vtiptronic 
0550 TDI quattro MHEV48V tiptronic 


5 SPORTBACK 
DSPORTBACKA0TDI quattro Stronic 
05 SPORTBACK 35 TDI Stronic 
SPORTBACKA40TFSI quattro Stronic 
05 SPORTBACKA45TFSI quattro S tronic 
05 SPORTBACK5OTFSI e quattro Stronic 
05 SPORTBACK55TFSI e quattro Stronic 
05 SPORTBACK50TDI quattrotiptronic 
S05 SPORTBACKTDI quattrotiptronic 


SO7 TFSI quattro tiptronic 
0745TDÌ quattro tiptronic 
0750 TDI quattro tiptronic 
0755TFSI quattro tiptronic 
0755 TESI e quattro 
0760TFSIe quattro 


__ AUDI Q/ 


5 

su = (a = 
= ra i = 
Esa È | £ E E 
E Ses £ = sd > 
S=we=l © 3 sis 
5.8 15 
6.3 164 
16 isa 


a, 450 - agi 184 - ni 157 Bagagliaio (530-1400) 
[1498/4/A | 150(110) [25.5(250) | 208] 9.5 | 64__144 
A | o [5500 3° 6.6 148 
| 1984/4/1 | 190(140) | 32.6(320) | 220| 73 | 77__174 
( (Em = EME 188 
| EB. EE 218 
|1968/4/A | 150(110) |34:7(340) | 200| 9.4 | 51134 
OGIAA SSD Larisa 207) 33. 55143. 
150(110)_|367(860) | 201 | 94 [58 (153 
Li ‘19010 [anale 21783. 7164. 
Er 17 _38 


Lungh, 468 - car 189 - ni 166 Bagagliaio (520-1250) 
1968/4/A | 163(120) | 377(370) | 213| 9 | 5.6 146 
06 into [anna 215 165 

17 174 


240 | 


Inno] 
[<P 
qu 
nl 
co 
mm 
I 
JI 
n 
[e] 
| 
[= 
Sa 
ni 
[d=, 
I 


|61|15 35 


341 DI FTIA(000) | 250] 51 31 211 
| 286(210) | 63.2(620) | 222 | 76 | 6.3__216 


_ AUDI Q5 


Sea 
N) 
er) 
Ch 
1 
13) 
3583 
Cad 
I 
di 
FO) 
tr 
=> 
N°) 
LO 
| 


ni = Largh. 189 - — 166 Bagagliaio (510-1480) 
Loeb i 2041150) NB 22216. 6.3 (165 
Ln TE IIERIE 56 147 
17 __175 
d 28600 (370! _ MON 191 
DMI = 7 35 
| Em DE 16__39 
81 211 
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106.500 OS860TFSIe quattro tiptronic 


—_ 88,300 E-TRONSPORTBACK55 quattro 
100.600. E-TRON S SPORTBACK 


109.150 E-TRONGT Quattro 
152.350  RSE-TRONGT 


BMW Numero verde 800 - 84.10.54 
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340(250) | /1.4(/00) 240 54 28 64 


AIA 7 490(360) (5720561) 200 66 
CHIA 503(370) [99.2(973) 210 45 


Lungh. 499 - Largh. 196 - Alt. 141 Bagagliaio (405-) 
1 <FA-A |530(390) [64.2(630) 245 41 
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57.250 3301 -INOBA/P_ 2581100) 1406440} (250. 59 (58 148 
59,850 330ixDrive 1158 
45.750 316448V - i Mo 49 127 
50.200. 318d48V ‘1995/4/P | 150(110) | 32.6(320) | 218 | 83 | 48127 
51700 320d48V SSA} 150190 [A0BOONI 235/69 69 
52.900 320dxDrive48V 51 
54150. 3206 - i IR 13 __29 
59.000 _330e LI Mm 13 30 
62.800. 330exDrive | 1998/4/1 | 184(135) |42.8(420) | 230| 5.8 | 15 33 
58.000 330d48V asa | 200210) | 663/661 | 250) 53. Ta 135 
60.500 330dxDrive 48V 141 
72.150 M340dxDrive 48V i | ns | o | 5015 - 153 
14.550 M3401xDrive 48V 


99.350 


nan 
M È i i 


M3 


103.950 M3 Competition 


2998/6/1 FT (500) | 250/4478 177 


Lungh. 479 - Largh. 190 - Alt. o Segal (480-) 
2993/6/P_| 480(353) |56.1(550) | 250] 42 [10.3 236 
an 5101375) gr FIEI 10228 


_103.950 M3CompetitionxDrive 
108.500. M3CompetitionxDrive 


2998/61 | 510(375) |66.3(650) | 250|39| 10 228 
— | 510(375 " 650) | 250|35| 10 


SERIE 3 TOURING e 471 - Largh. 183 - Alt. 144 man (500-) 

46.550 318|Touring ‘0 125.5(250) | 218 | 8.8 | 6.7 __151 
52.200 320iTourinc ) [onere | 230) 26. 67 151 
59.000 330iTourinc -_ Pm e @< [Ma 6.8__154 
61.550 3301xDrive Touring | 1998/4/1 | 2581190) |40.8(400) | 250 | 6 13 164 
316d48V Touring ‘1995/4/P | 122(90) |30.6(300) | 198| 10 | 51 133 


51.200 318d48V Touring 
52.850 _320d48V Touring 
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Nuova M2 è spinta dal motore sei allinea in linea 
3.0 biturbo potenziato di 90 Cv fino a 460 Cv, 
erogati a 6.250 giri, per una coppia massima di 
550 Nm disponibile da 2.650 fino a 5.870 giri. 
Di serie il cambio è l'automatico M Steptronic a 
otto marce con sistema Drivelogic, che prevede 
tre mappature di gestione, ma a richiesta è dispo- 
nibile la trasmissione manuale a sel marce, con 
Gear Shift Assistant per la doppietta automatica 
in scalata (disattivabile). Per il cambio automatico 
Bmw ha realizzato due software che privilegiano 
la guida più sportiva: quando raggiunge Il limi- 
tatore in modalità manuale, il cambio non passa 
automaticamente alla marcia superiore, inoltre è 
possibile effettuare scalate multiple tenendo tira- 
to il paddle al volante. Trazione solo posteriore, 
con differenziale autobloccante a controllo elet- 
tronico Active M. Velocità massima autolimitata 
a 250 km/h, da 0 a 100 in 4,1” e in 4,3" con Il 
cambio manuale. Prezzo: 75.000 euro. Il cambio 
manuale è optional a 550 euro. A richiesta (2.700 
euro) anche l'M Driver's Package che include la 
velocità massima aumentata a 290 km/h, disponi. 
bile al completamento dell'ispezione di rodaggio 
dell'auto per 2.000 km e il Bmw Driver Training. 
M2 ha di serie sospensioni M con ammortizzatori 
a controllo elettronico, servosterzo M Servotronic 
parametrico, DSC con M Dynamic Mode, M Trac- 
tion Control con 10 step di regolazione, freni M 
Compound, pneumatici anteriori 275/35 con cer- 
chi da 19” e posteriori 285/30 con cerchi da 20°. 
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SEsfsì =: elé 

S=E£=| © S <|S 

320d xDrive 48V Tourina 5.3 

M340ixDrive 48V Touring 81 

320e Tourine 14 

330e Touring 230) 59] 14 

_330exDrive Touring __| -_184(135) | 30.6 -_ Da 1.5 
_330d48V Touring [2 r=- I "i _250 

330dxDrive48V Tourinc 2993/4/1 | 286(210) | 66.3(650)| 250| 5.2| 5.6 

2983/4/1 | 340(250) | 714(700)| 250) 47] 6 


M340d xDrive 48V Touring 


i — 


i pen 


F, % pres E° n ds Pa =D | id gp F 
“hg i] 1 ne | n 
È ft] Da ss SI 
n E] L| a, Mal E L 


1201 COUPE [rasa] 10415) [306600] 240/15 6.3 
430i COUPE' 250] 58| 66 
420d48V COUPE' [1995/4/P | 190(140) | 4081400) 240] 78 45 
420dxDrive 48V COUPE' PB5 19010} | A08MOOH 298) 74 x 
430dxDrive 48V COUPE’ 

M440dxDrive 48V COUPE' i 340 250) _ BM - 
M440ixDrive 48V COUPE’ 398/6/1 | 374( 0 | 
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SERIE 4 GRAN COUPE’ 


4201 GRAN COUPE 
4301 GRAN COUPE’ 
420d48V GRAN COUPE” 


_420dxDrive 48V GRAN COUPE 


430dxDrive 48V GRAN COUPE 
M440ixDrive48V GRAN COUPE’ 
SERIE 4 CABRIO 

4201 Cabrio 


-4301Cabrio 


420d48V Cabrio 
430d48V Cabrio 
M440dxDrive 48V Cabrio 
M440ixDrive 48V Cabrio 
SERIE 5 

518d 


520d 
520d xDrive 


_5201 


530ixDrive 


0 5306 


530e xDrive 

DI0I 

530d 183kW 

530d 183kWxDrive 
540dxDrive 
5401xDrive 

545e xDrive 
SERIE 5 TOURING 
518d Touring 

520d Tourino 

520d xDrive Tourinc 


Touring 


5301 Touring 
b30ixDrive Touring 
530e Tourine 


530exDrive Touring 


530d 183k\VV Tourino 
530d xDrive 183k\WV Tourino 


540dxDrive Tourinc 


540ixDrive Tourino 


Num. cilindri 
Potenza Cv (kW) 


Trazione 


Cilindrata 
Coppia (kgm-Nm) 


Velocità max. (km/h) 
Accel. 0-100 (sec.) 


Cons. misto (1/100 km) 


Lungh. 478 - Largh. 185 - Alt. 144 Bagagliaio (470-) 
6.6 
6.8 
|1995/4/P | 190(140) |40.8(400) | 235 | 8.3 | 4.8 
1995/4/1 | 190(140) |40.8(400) | 233 | 78 | 51 
12993/6/1 | 286(210) |66.3(650) | 250 | 53 |55 
|2998/6/1 | 374(275) | 51.0(500) | 250| 47 | 8 


uno ti Largh. iS Alt. 138 Bagagliaio (385-) 
1998/4/P | 184(135) |30.6(300) | 236 | 8.2 ] 67 
1998/4/P | 258(190) |40.8(400) | 250 | 6.2 | 69 
1995/4/P | 190(140) |40.8(400) | 236 | 8.3 | 49 
|2993/6/P | 286(210) |66.3(650) | 250 | 5.8 | 53 
|2998/6/1 | 340(250) | 71.4(700) | 250| 5 |57 
| 2998/6/1 | 374(275) | 51.0(500) | 250 | 49 | 78 


Dn 496 - Largh. 187 - Alt. 148 Bagagliaio (530-) 
LSRNAP 150010) 13676950) (22088, 43 
4 
[1995/41 | 1901140) |408{400) | 232| 72 [43 
1998/4/P | 184(135) |29.6(290) | 235 | 79 |5:3 
Losa 2520105) [257650] 25063 59 


2 (300 


[28559 


CIA | 29205 [30.600 [230] 59 2 


L1998/4/P | 343(252) |352/(350) | 250 | 6.4 | 61 
|2993/6/P | 249(183) |63.2(620) | 250 | 5.6 |45 
12993/6/P | 249(183) |63.2(620) | 250 | 54 | 48 
2993/6/1 | 320(235) | 71.4(700) | 250| 46 | 5 

2998/6/I | 333(245) |45.9(450) | 250 | 52 | 66 


| 2998/6/1 | 394(290) |45.9(450) | 250| 46 | 2249 


_161 


152 


158 
127 
159 
150 
177 


108 


1.7 1998 


152 


Lungh 496 - Largh 187 - Alt. 150 Bagagliaio (9560-1700) 
42 
43 
PIRA 18010) Lain | 222) 26. 46 


I ni 135) EURI 


183 |55 


MINE 5.6 
1998/4/1 | 252(185) [352(850)| - | - | - 
L1998/4/P | 292(215) |30.6(300) | 225 | 61 |1.8 


n (215) ET 300 122561 | 22 


‘2993/6P | 249118) |632(620) 5057 [47 
| 2993/6/1 | 249(183) |63.2(620) [25056 |5: 
|2993/6/1 | 3201235) | 71.4(700) | 250 | 48 | 53 


| 2998 6 | 


si 215) | 4591450) | 250152 | 7 


BMW M3 TOURING STATION HOT 


La prima M3 Touring deriva dalla M3 Competition berlina, di cui condivide Il 
motore sei cilindri biturbo da 510 CV e 650 Nm, accoppiato al cambio au- 
tomatico a otto marce M Steptronic e alla trazione integrale M xDrive. Come 
sulla berlina, la trasmissione propone 3 modalità di funzionamento, mentre 
assare dai programmi 4WD, 2WD Sport 
isattivato. Da 0 a 100 km/h in 3,6”; da 0 a 
200 in 12,9”. La velocità massima è autolimitata a 250 km/h: un valore che 
può crescere a 290 km/h (dopo circa 2.000 km e controllo Bmw Service) 
con l'M Driver's Package, optional a 2.550 euro comprensivi di corso di guida 
sportiva M dedicato. La nuova M3 Touring ha un prezzo di listino, chiavi in 
mano, di 110.000 euro. A richiesta (18.000 euro) l'M Race Track Package, 
che include freni carboceramici, sedili M Carbon Bucket alleggeriti di 9,6 

rispetto ai sedili M Sport rivestiti in pelle merino, limitatore di velocità modifi- 
cato, pneumatici semi-slick e finiture interne di fibra di carbonio. Il pacchetto 


la trazione integrale consente di 
e 2WD con controllo di stabilità 


109 


113 


120 
126 
127 
142 
39 
90 


123 


193 


198 — 


159 


=|/_|E 

=  MODELLOEVERSIONE __ RE S |£8/s|3 
(Ci ©‘ 2) Ss e |\£/2|/E|% 
ec Ss S2:5| £ e © SIE 
SERIE 6 GT Lungh. 509- Largh. 190 - Alt. 154 Bagagliaio (600-1800) | 

68.900 620dxDrive48VGT [1995/4/1 | 190(140) |40.8(400) | 218] 8 |58 [151 
69.100. 630148VGT | 1998/4/P | 258(190) | 40.8(400 CIC 159 
72.200 630d48VGT |2993/6/P | 2861210) |66.3(650) | 250 | 61 | 5.8 [153 
74.900 630dxDrive48VGT 2993/6/1 | 2861210) |66.3(650) | 250] 5.9 [6.1 |161 
81.600. 640dxDrive48VGT | 2993/6/1 | 340(250) | 71.4(700) | 250| 5.3 | 6.2 | 163 
SERIE 7 Lungh. 539 - Largh. 195 - Alt. 154 Bagagliaio (540-) 


120.500. 740dxDrive 
126.850. 7506 xDrive 
152.000. M760exDrive 
146.000 17xDrive60 


| 2993/6/1 | 299(220) |66.3(650) ] 250] 5.8 | 6.1 | 178 
2998/6/1 | 490(360) | 45.9(450 2048 [12 22 
2998/6/1 


PU 


> BMW SERIE 7 


SERIE 8 COUPE’ 
113.150 840 COUPE 
116.750. 840ixDrive COUPE' 
142.100. M8501xDrive COUPE 
117.750 840dxDrive48V COUPE” 


SERIE 8 GRAN COUPE’ 
110.150 _ 840 GRANCOUPE 
113.700. 840ixDrive GRAN COUPE' 
139.050. M850ixDrive GRAN COUPE’ 
114.700. 840dxDrive48V GRAN COUPE’ 


MI nad iL si Alt. 134 Bagagliaio (420-) 
|2998/6/P_| 340(250) |51.0(500) | 250| 5 |8.1 |181 
| 2998/6/1 | 340(250) | 51.0(500) | 250| 47 | 75 |192 
| 4395/8/I | 530(390) | 76.5(750) | 250| 37 | 10 |228 
| 2993/6/1 | 340(250) |71.4(700) | 250 | 511 | 61 |161 


a 507 - Des 193 - Alt. 140 Bagagliaio (440-) 
uni 250) | 51.0(500) | 250 | 5.2 | 7.2 _| 164 

ssi iso) [sul 250 | 49 115. 171 
IRR SII DOO Ru 35.39 2 226 


»\BMW SERIE 8 GRAN COUPÉ 


SERIE 8 CABRIO 
| 840i Cabrio 

124.850. 8401xDrive Cabrio 
150.200 M850ixDrive Cabrio 
125.850. 840dxDrive48V Cabrio 


Lungh. i. = 7° Ma Alt. 133 Bagagliaio (350-) 
2998 di P_|340(250) | 51.0(500) | 250| 5.3 | 79 | 181 
[2998/6/1 | 340(250) |51.0(500) | 250 | 49 [8.4 [192 
[4398/8/1 | 5301390) |76:5(750)| 250 | 39 | 99 [225 
| 2993/6/1 | 340(250) | 71.4(700) | 250 | 51 |6.1_|161 


X1 dna 450 - ag 185 - Di 164 i Bagagio da poÙ | 
X1 sDrive 181 


39.700 


esterni in Carbonio per calotte degli specchietti, spoiler posteriore, prese 
d'aria laterali e sezione aggiuntiva nel paraurti anteriore, inserto diffusore po- 
steriore richiede un sovrapprezzo di 4.800 euro. 
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Lungh. 492 - Largh. 200 - Alt. 175 Bagagliaio (650-1870) >> CADILLAC XT4 

107.000 | 4395/8/1 | 530(390) | 76.5(750) | 250 | 4.3 |11.5__263 
72.600 X5xDrive25d 170) | 45.9(450) | 222175 | 7184 
78.100. X5xDrive30d48V 2861 | 255009) |enzin 1230|65|6 175 
81.100 X5xDrive40d 48V -_ PN eO@{«[WGHia 6.9 180 
79.000. X5xDrive 40148V | 2998/6/1 | 340(250) | 45:9(450) | 243 | 55 | 85__193 
84.500. X5xDrive45e |2998/6/1 | 394(290) | 45.9(450) | 235|56|17 _27 

_X6 Lungh. 493- Le 200 - “i 170 Bagagliaio (580-1530) 
83.900. X6xDrive 30d48V 2998/6/1 | 265(195) |63.2(620) | 250 | 6.5 |61_ 159 
86.500. X6xDrive40d48V | 2993/6/1 | 340(250) | 71.4(700) | 245| 55 | 68179 
86.500. XGxDrive40148V -_ ie «AM 8181 


ary = = = 
_ = MODELLOEVERSIONE sé] 3 | &£ |#58 _. MODELLO E VERSIONE s5.| 3 | & |fSz8 
SE 235 î | a |#3|3 3 NE sas s | =s |SE2|)5 Ss 
= “55 £ = |/28/£65 ee 5 558 $£ e |2|3/£3 
fio — CO ZE- _ CI = «LL |CO CI D__ CI È [= 6 CI ss |<L | C5 _CI 
41.700 X1 sDrive 18d 1995/4/A | 150110) |.36.7(360) | 210 | 9.9 | 49 _129 X7 Lungh. 515 - Largh. 200 - Alt. 01 di (750-2120) ! 
42.900 X1sDrive20i48V 11499/3/A | 170(125) |24.5(240) | 216 | 8,3 | 5.9 143. 132.400 X7 M6OI 4395/8/1 | 530(390) [765(750}] 250] 47 ]121 276 
49.900. X125exDrive | 1499/3/I | 136(100) | 23.4(230) | 195 | 6.8 0.7 95 104.300. X7xDrive40d48V 114 700). 7.3 _202 
52.300. X130exDrive II 07 _16 104.300. X7xDrive 40i48V 340(250) |45:9(450) | 245 | 61 |87 193 
46.900 _X1xDrive 20d 48V _1995/4/1 | 163(120) |867(860) | 210 | 86 | 48 _127 XM Lungh. 511 - Largh. ui 175 iano (527-) 
57490 X1xDrive 23d48V -_ HD È®" mu 49 128 - DB 
48.200 X1xDrive23i48V oa | 218(160) |32.6(320) | 233| 71 | 66 _149 si r I " È pa Îm - "= 
5] n («JA | 313(230) |50.4(494) . DB L4 n) arg agagliaio | 
ra CAIO 54.000. Z4sDrive 201 DIGO. 19(V5) [S2BNAM (0a | 68. 71__160 
X2 Lungh. 436 - Largh. 182 - Alt. 153 Bagagliaio (470-1355) 66.000. ZAsDrive30; 71 161 
35.250 X21gisDrive 1499/3/A | 140(103) |22.4(220) | 205 | 9.6 | 56__129 73.000 Z4WU0) - Pmi @ "« mu 19 1g] 
41500 X220isDrive 1998/4/A | 178(131) |28.5(280) | 227 | 76 | 64145 — | | 
X2M35ixDrive | 1998/4/1 | 306(225) | 45.9(450) | 250| 49 |68 170 RO. È 
35.550. X216dsDrive 11496/3/A |_116(85)_[275(270) | 192 [11.5] 518] >IBMW Z4 
37450 X218dsDrive 207 | £ _119 
41.650 X218dxDrive 1995/44 | 150(110) |357(350) | 206 | 92 [49 (128 
43.700. X220dsDrive 1995/4/A | 190(140) | 40.8(400) | 224| 79 | 52136 
45,750 X220dxDrive | 1995/4/1 | 190(140) |40.8(400) | 221 | 77 | 46 _121 
50.800. X225exDrive | 1499/8/1 | 220(162) |22.4(220) | 193 | 6.8 | 17 _38 
X3 Lungh. 472 - Largh. 190 - Alt. 168 PoGEgra (550-1600) gaia 
X3xDrive M40i RARI Mi | 35402 RETTE 48/82 1 | ie 
- eo | _ im amm 1 Lung 01-Lagn 20-A 5 argo 050 
59.850 X3xDrive20448V (Di «Mes. _35:900. 13120Ah i_EP_| 1700125 i 
57200. X3xDrive20i48V | 1998/4/I | 184(135) | 30.6(300) | 215] 84|76 172 _135120Ah ETMENTÌ 715070 
67800. X3xDrive30e | 1998/4/1 | 292(215) |357(350) | 210|61|21 45 i4 Lung 478 - Largh. 185-Alt. 145 Bagagliaio Uro 1290) 
64.300. X3xDrive30i48V 66.3(650 16 173 63.900. _i4eDrive40 [t1P_| ot) [asateol] 150157 
67.950 X3xDrive30d 183kVV48V DA 183 °-° Hai 52163. 76.500__i4M50 544(400) | 81.0(795) | 225] 3.9 | - 
Dee A3xUrive 300 40V. _ Ba Ra Sé EI IX ngi e Largh. a Alt. 169 Bapaglala (500-) 
16.750 X3xDrive M40d48V 340 250) [na (00) 250] 49 | 56 84.000. IXxDrive40 "[ERIFA | 326/240) 642/630) 200] 61° ; 
mo De EH Tzu luogo] molos!- 2° == Cioe nceno TRN iurene 
X4 De 475- - Largh. 192 - Alt. 162 Bagagliaio e cai 134.500. IXM60 / I A TA 2 (1100) 250 | 3.8 
64.250 X4xDrive20d48V 0/1 213| 8 [54 142 
62.500 X4xDrive20i48V | ss is 2515 I 163- BMW ix 
12550. X4xDrive30d48V 58 (158 Sa 
69.900 X4xDrive30i48V 75 161 
12.550 X4xDrive30d 183kW48V 2993/6/1 66,3(650) | 235|59 | 62161 
02.600 87 198 


De.com/it 


XT4 Lungh. 459 - Largh. 188 - Alt. 161 Bagagliaio (637-1385) 
42.010 XT4350TAWD | 1998/4/1 | 230(169) |357(350) [ 210] 8.3 [93 213 
41.640 XT4350D 1995/4/A 38.8(3811 64 167 


| 1995/4/1 | 174(128) |38:8(381) |] 200] 106] 6.9_180 


49.790 XT4350D AWD 


ESCALADE 
CADILLAC ESCALADE 6.2LV8AWD 
142.480 CADILLAC ESCALADE 6.2L V8AWD ESV 
138.980 CADILLAC ESCALADE3.0LTDAWD 
142.480. CADILLAC ESCALADE3.0LTDAWDESV 


= De —_ 2 206 - Alt. 195 COgeO e (722-2064) 
CRI (623 126 287 
-_ Em o@ mm 126 287 
| 2992/6/I | 282(207) |63.5(623) | 180 | 6.6 |126 287 


2992/6/1 eni n 1801 6.6 112.6 287 


CH EVROLET Numero verde 031 3338379 


www.chevrolet.it 

CAMARO Lungh. 478 - Largh. 188 - Alt. 134 Bagagliaio (364-) 

47.950 CAMARO20LTCOUPE' |1998/4/P | 275(202) | 40.8(400) | 240| 5.9 | 8219 

54.950  CAMARO20LTConvertible |1998/4/P | 275(202) |40.8(400) | 240| 61 | 8121 
69.780. CAMARO2SSATIO Convertible | 6162/8/P_| 461(339) | 62.6(614) | 290] 4 |128 

60.950. CAMARO621V8ATIOCOUPE' 6162/8/P_| 461(339) | 626(614) | 2901 4 |128 280 
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25.300 
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i fi dralà Fi Pri 1 |) SR I 
| lf I = ATL DO ,1C IU "VV | VV fe NI ge CI | 11 
| 7 L, 017 | NI VI FTT RI 


C3PureTech 83 
C3PureTech110 
C3PureTech 110 EAT6 
C3BlueHDi100 


C3AIRCROSS PureTech110S8S 


C3AIRCROSS PureTech 130S&S EAT6 


C3AIRCROSS BlueHDi 110 S&S 


CA PureTech 130 
C4PureTech 130EAT8 
C4BlueHDi 130EAT8 


| 


C4X PureTech 100 
C4X PureTech 130EAT8 


C4XBlueHDi 130EAT8 


E-C4X 


CE AIRCROSS PureTech 130 


C5AIRCROSS PureTech 130 EAT8 
CS AIRCROSS BlueHDi 130EAT8 
C5AIRCROSS HYBRID 225 E-EAT8 


C5XPureTech 130AT8 
C5X PureTech 180AT8 
C5X HYBRID 225E-AT8 


>| CITROEN C5 X 


tan 400 - ap Too Alt. 147 Biupsotsto 1300.) 
1199/3/A | 83(61) |11.2(110) | 169| - |42 _97 
1199/8/A | 110(81) |234(230)| 169| - |42 100 
1199/3/A | 110(81) |23.4(230)| 198] - |47 107 
|1499/4/A | 102(75) |25.5(250) | 188 | - |3:2__86 


Lungh. 416 - Largh. 182 - Alt. 160 Bagagliaio (410-520) 
1199/3/A | 110(81) |23.4(230) | 183| - |55 125 
|1199/8/A | 131(96) |23.4(230) | 195| - | 6135 
1499//A | 110(81) |25.5(250) | 184] - |42 125 


ong 436 - Largli 180 - ali 152 Bagagliaio (380-1250) 
|1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 200 | 8.9 | 46 108 
|1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 200 | 9.4 | 4.8 _110 
PARAM 131) {a0sI0O 1206) 95|38 38 __100 


ID 5(260 


ml 460 - Lal na Alt. 152 Bagagliaio (510-) 
|1199/3/A | 102(75) |20.9(205) | 184 [11.2]5.2__116 
L1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 200 |109 | 56 _126 
|1499/4A | 131(96) |30.6(300) | 206 |11.7 | 4.2__122 
Em Nos 


Lunga 450 - Largh. 1 186 - a 167 e egagisto (580- 1630) 
1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 195 [10.5|57 _129 
|.1199/3/A | 13196) |23.4(230) | 188 [103| 6 137 
- I° MM 49 128 
|1598/4/A | 181(133) |306(300) | 225 | 8.9 | 13___- 


Lungh. 481 - Largh. 187 - Alt. 149 Bagagliaio (545-1640) 
(_ RIO O DE 5,8__131 
ISGGA 101/13 [2651260 200, 81. 6.4__145 
re "n si T |25.5(250) | 235| 79 | 12__27 


73119507 LEONSP 15TS1 


BORN e-Boost58 kWh 231cv 


Da uu _ 

2 -|\E|# |#|83}8 

E | = i x 3 |= 
= MODELLOEVERSIONE - 3 S |\E8S|s|3 
=== | ui dD = — sa | 5 [= = 
NE s2S) î | £ |38|35|3> 
cc 5 SS s |S2/8js 
BERLINGO Lungh. 440 - Largh. 185 - Alt. 184 Bagagliaio (775-3500) | 


136(100) |24.1(236) | 135[11.2[ - | -_ 
Lungh. 496 - Largh. 192- Alt. 190 Bagagliaio (640-2550) 


[_<HF]186(100) [265(260)] 1301131] - [ - 
| 186(100) | 26.5(260) | 1301131] - | - 


35400 E-BERLINGO 


51,450 E SPACETOURERSOKWh 


>| CITROEN SPACETOURER 


UUVU | VV (SL Uraliii.icii.Sl | 
pe J gl iii da = ti site, Peg a ee | 


LEON iù di: Largh. "n Alt. 144 Bagagliaio (380-) 
31.100 LEON1.STSI | 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250) | 214 | 8.9 | 5.6 | 127 
45.650. LEONVZ20TSI300cv DSG - EI MERI 168 
34.850. LEON2.0TSI190cvDSG |1998/4/A | 190(140) |32.6(320) | 227 | 72 | 6.8 |154 
42.250. LEON2.0TSI245cvDSG | 1998/4/A | 245(180) | 377(370) | 250|64| 7 |159 
41.000 LEON14e-HYBRID204cvDSG |1395/4/A | 204(150) |35:7(850) | 220| 75 | 11 | 26 
42.000. LEON 245(180) |40.8(400) | 225] 67 | 1.2 |: 
LEON SPORTSTOURER lat 06-Largh. 10. At 104 Bagaglio 20] 
Pueogna | s0{t) {285050} | 216/92. |_6_ 129 
155 
EI MERE 161 
- iii «DM 183 
|1395/4/A | 204(150) |35.7(350) | 220 | 77 | 1.2 | 27 
Igea | sio] | naso 235 7 112. 28 
31.950  LEONSP.1.5Hybrid DSG | 1498/4/A | 150110) | 25.5(250) | 216/92 | 6 |129 


__ATECA Lungh. 439- Largh 184 - Alt. 160 sn (485-) | 
51.350 ATECA2.0TS1ADrivo DSG 1984/4/1 | 301(221) [40.8(400) | 250[49 [89 [198 


EB dd TOI II Sl 9 


FURMVMIENTOR e ai Largh. = Alt. 152 Bagagliaio (450-) 
34.250  FORMENTORISTSI |1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 204 | 8.9 | 6.3 | 141 
36.050. FORMENTOR1.5TSI DSG |1498/4/A | 150(110) |25:5(250) | 203 | 8.9 | 6.6 | 150 
39.500. FORMENTOR20TSI4Drive DSG POana  VSIISH InBGmO 200.11 18) 169 
45.700. FORMENTORVZ2.0TSIDSG E pm |377(370) | 238 | 6.8 | 75 |170 
50.300. FORMENTORVZ2.0TSI4Drive DSG i i mmm 186 
66.045  FORMENTORVZ525TSI 4Drive DSG |-2480/5/1 | 390(287) | 489/480) | 250 | 4.2 [101 [228 


35.700 LEONSP.2.0TS1 190cv DSG 

43.065 LEONSP.2.0TS1245cvDSG 

49.800. LEONSP.VZ2.0TSI310cvDSG 4Drive 
43.100 LEON SP.1.4e-HYBRID 204cv DSG 
43.100 LEONSP.VZ1.4e-HYBRID 245cvDSG 


36.250 | 010 eun] as 83147 122 
40.500 FORMENTOR2.0TDI 4Drive DSG 1 1968/41 ] 1s0(tt0) [367(880) | 203 86 [57 150 
41.300. FORMENTOR14e-HYBRIDDSG | 1395/4/A | 204(150) |40.8(400) | 205 | 78 | 12 | 2 
48.900. FORMENTORVZ1.4e-HYBRID DSG | 1395/4/A | 245(180) | 40.8(400) | 210| 7 


»»\CUPRA FORMENTOR 


BORN Lungh 432 - Largh. 181 - Alt. 154 Bagagliaio (385-1267) 
__41.100  BORN58kVWh204cv 04 150) | 31.6(310) | 160/29] - | - 


HP_| 2311170) [316(810) [160/26] - |_ 


46.350  BORNe-Boost77kWh231cv ientannni 23)] (70 316(310] 160 | 2./ 


>| CUPRA BORN 


utomobilismo.it 


Listino completo su ww 


E|_|E = _ ||| E 
= MODELLO E VERSIONE s8.,| 3 | 2 |f/#|8 = _.e  MODELLOE VERSIONE sé) 3 | & |ÎE8 = 
SE ss È 2 |Slalf > Ns Ss) È e |Slzl5 S 
ce = SES £ - PERA — Lu — SSN 2 °° Mira = 
a 52:55) S 2 TS 8 oo Sassi 5 2 TS S 
D ACI A “e 27.900 DRF35S1 Turbo Aut. | 1498/4/A | 155(114) | 21.4(210 74_171 
_9 PA 7 EA Numero verde 800 - 99.99.08 www.dacia.it 27.400 DRF35S1 Turbo Bi-fuel GPL |1498/4/A | 150(110) | 19.9(195 98/166 

SANDERO Lungh. 409 - Largh. 176 - Alt. 150 Bagagliaio (410-1455) 29.400. DRF35S1 Turbo Aut. Bi-fuel GPL 1498/4/A | 150(110)_| 19.9(195) 9.2 153 

11,700 SANDERO STREETWAY1.0SCe 999/3/A ]_67(49) [9:7(85) ] 1581167163 120 DR6.0 Lunah, 450 - Larah, 184-Al na 
PANDENT STILE VAT LI OLe OL | SIC 450- Largh. 184- Alt. 174 Bagagliaio (380-1700 
12.800 SANDEROSTREETWAY10TCe5marce | 999/8/A 16.3(160) 53 118 nie DN ro RI ni 
0 Lio REL DR6.01.5Turbo CVT 1498/4/A | 155(114) [214(210) [ 186] - |78__175 
1.500] SANDEROSTEPWAYI.0TCe 399/9JA | 91/67) | 16.31160 63 __119 31400. DR6.01.5Turbo CVT Bi-fuel GPL 1498/4/A | 150(110) | 199(195) | 186] - |9.6 160 
16500 SANDERO STEPWAY1.0TCe 110cv 999/3/A 16.3(160 55__124 DRE DIS Turbo CVT Bi-fuel GPL | 1500110) | 1990198) | 186) - (96 160. 
. 29900. DR6.01.5Turbo CVT Bi-fuel GPL |1498/4/A | 150(110) | 19:9(195) | 186| - |9.6 160 
16.950. SANDEROSTEPWAY1.0TCe CVT 999/3/A 16.3(160 63__131 i | 


SANDERO STREETWAY1.0TCe ECO-G 


999/3/A_| 101(74)_|173(170) | 183 [11.6] 66108 


15250 SANDERO STEPWAY1.0TCeECO-G 1999/3/A | 101(74) |17.3(170) | 177|11.9]66 _108 www.dsautomobiles.it 
DS 3 Lungh. 412 - Largh. 199 - Alt. 153 Bagagliaio (350-1050) 

31550 DS3PureTech130Aut. 6 135 

33.500. DS3BlueHDi130Aut. |.1499/4/A | 131(96) |30.6(300) | 195 | 9.9 | 45133 

41.550  DS3E-TENSE |_<HA | 155(114) |275(270) | 150/87] - _- 

DS4 Lungh. 440 - Largh. 183 - Alt. 147 Bagagliaio (430-1240) 
32.800. DS4PureTech 130Autom. 61137. 

36.800 DS4CROSS PureTech 130Autom. |.1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 210 | 9.9 | 61 _197 

34.250 DS4BlueHDi130Autom. | 1499/4/A | 131(96) |30.6(300) | 208 |10.9| 5.2__137 

DUSTER Lungh 434 - Largh. La Alt. 163 Bagagliaio (445-) 38.250 [SA ROSS BeBDi cAutom ni II 

VSTLI | 43.200. DS4E-TENSE225 1598/4/A | 180(132) |25.5(250) |233| 77 |12 27 

16.550  DUSTER1.0TCe90cv 999/3/A | 91(67) |16:3(160) | 173 [12.5] 6.1 137 esc: x o 
23950 DUSTER1.3TC6EDC Soi 50) | 202 | 97 |62 141 11000 DSS CROSSE TENSE2DO PAIA 
17.300 DUSTER1.0TCe 100cvGPL 1999/3/A | 101(74) |16.3(160) | 168 / 13 [66 1124 il 
18.300 DUSTER1.5Blue dCi |1461/4/A | 116(85) |265(260) | 183 |10.3| 48126 >» DS 4 


21.000 


>> DACIA SPRING 


Lungh. 373 - Largh. 158 - Alt. 152 Bagagliaio (270-) 


SPRING Electric 45 -/-/A 


>> DACIA JOGGER 


DS 7 Lungh. 459 - Largh. 190 - Alt. 163 Bagagliaio (555-1752) 
— JOGGER Lungh. 455- Largh. 178- È Adi 1819) 42.000 DS7BlueHDi130Aut. | 1499/4/A | 131(96) |30.6(300) | 195 | 10.9| 5.5__143 
16.950. JOGGERTCe 110 1999/3/A | 110(81) [20.4(200)] - | - ]6 (127 51200 DS7E-TENSE225 |.1598/4/A | 181(133) |30.6(300) | 225| 8.9 | 16 _35 
19750 JOGGERTCe 1107 posti | 999/3/A | 110(81) |204(200)| - | - | 6127 56.400. DS7E-TENSE3004X4 15__34 
16.800. JOGGERTCe 100cvGPL 999/3/A | 101(74) |173(70)| - | - |77 118 65.400. DS7E-TENSE3604X4 [1598/4/1-A] 200(147) |30.6(300) | 235] 5.6 | 1.840 
19.600. JOGGERTCe 100cvGPL7posti | 999/3/A | 101(74) | 173(70)| - | - |77 18 
SPRING 


>DS 7 


DS9 


Lungh. 493 - Largh. 1a Alt. 148 cogagioi (510-) 


— 64.400 DS9E-TENSE250 
75.400. DS9E-TENSE4X4360 


[1598/4/A | 200(147) |30.6(300) 
598/4/1-A| 200(147) TO] 5 56 [15 49 


>»IDS$ 9 


www.drautomobiles.com 


DR35S2 Lungh. 417 - Largh. 176 - Alt. 157 Bagagliaio (420-790) 
17400 DR3S215 1498/4/A | 117(86) [13.8(135 74 148. 
18.900. DR3S21.5Bi-Fuel GPL 1498/4/A 13.4(131) | 175|115|92 133 
DR4.0 Lungh. 432- Largh. 183 - Alt. 167 Bagagliaio (340-1100) 
19.900 DR4.015 1498/4/A | 117(86) |/13.9(136 82 (158 
21400 DR4.015Bì-Fuel GPL 1498/4/A | 114(84) | 13.5(132 98 181 
__DR5.0 Lungh. 432 - Largh. 183 - Alt. 167 Bagagliaio (340-1100) 
21900 DR50 1498/4/A | 117(86) [113.9(136) 82 189 


24.900  DR5.01.5TurboCVT 
23.400  DR5.0Bi-Fuel GPL 
26.400  DR5.015 Turbo CVT Bi-Fuel GPL 


82 189 
98 158 
19,9(195 92 189 


Lungh. 443 - Su 184 - Alt. 167 Bagagliaio (4714-1100) 


Listino completo su www.automobilismo.it 
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z - |\}|E 4 _ |E\.|E 
=) == ZIE =) = i BE-- 
S ee = Mem; 5: = co = (E: 5 
.=  MODELLOEVERSIONE sl 3 > |E£ES/S = «= MODELLOEVERSIONE .E Pac > |É£fS/|S/= 
A ur dD = — =) el i = Len NGEVIITE ui d =: — Mai a a = 
NE ss î | a |î5|43 NE 225 î | a |î#|4|® 
ce Ss S - BICIca = e sal £ - BEI 
EVO3 Lungh. 414 - Largh. 175 - Alt. 157 Bagagliaio (450-1000) NUOVA 500 Lunghi 363 - Largh. 169 - Alt. 149 Samoa (185- 530) 
16900. EV031.5 1499/4/A | 113(83)_|_14.3(140 6.7__152 29.950 50095CV HA | 95(70) _|22.4(220) | 150| - | - | - 


18.400. EVO31.5Bi-fuelGPL 1499/4/A | 107179 8,4 185 33.150 500 11887) | 000) | 15019 |- | - 
36.600. EVOSElectric -_-HA | 116(85) | 275(270)| 130| 12| - _- 32.950. 500C95C\/ cb I si mato 
urta Ì l sli 36.150 _500C -__| 118(87 Er 1590191 - (- 
EVO4 Lungh. 433 - Largh. 177 - Alt. 164 Bagagliaio (600-1200) 31950 50034195CV/ SSA | 95070 (2240220) 135/95) - | - 
35,150 500341 |_-HA | 118(87) |224(220)| 150] 9 | - | - 


PORTOFINO M 


atà 
| ug hi | | 
| | 

e AatL 


Lungh. 357 - Largh. 163 - Alt. 149 Bagagliaio (185-530) 


Lai | 999/3/A ] 69(51) | 94(92) |167]13.8]46 [105 
Lungh. 357 - Largh. 163 - Alt. 149 Bagagliaio (185-530) 


500 


| 999/3/A |] 69(51) | 94(92 


0, CS I Lungh. 425 - Largh. 180 - al 160 60 Bagagliaio (350-1000) 
»»\FERRARI 296 GTB 850 S00X10T3 |999/3/A | 120(88) | 19.4(190) | 188 [10.9] 6__ 137 
nego | 25,100 500X1.3Muttijet | 1248/4/A | 95(70) |20.4(200) | 172|12.9| 46 |121 
= 21850 500X15T4Hybrid 130cvDCT7 - i mmm 128 


ml ala id 


PANDA Lungh. 365 - Largh. 164 - Alt. 155 Bagagliaio (200-) 
16.100 PANDA 1.2 EasvPower Gpl 1 1242/4/A | 69(51) | 10.4(102) | 164142 [ 6.4 | 125 


15.400 PANDA 1.0FireflyHybrid 999/3/A | 69(51) | 94(92) | 155 |147]|5.3 | 120. 


3IGO0O FETRIBUTO 


_ia Fa da 
| “ 


TIPO SI Lungh. 437 - Largh. TRI 150 pigra (440-1400) 
21500 TIPO5P10100cv | 999/3/A | 101(74) | 19.4(190) | 192 |11.8| 5.6 | 126 
25.000. TIPO5P16Mit130cv CS mem 119 
26.800 TIPO5P15T4Hvbrid130cvDCT7 -  ECI MERE 115. 


»IFIAT TIPO 5P 


F8 SPIDER Lungh. 461 - Largh. 198 - Alt. 121 Bapagiato 
262.000 FESPIDER 3902/8/P | 721(530) | 78.5(770)] 340] 29] - i 
812 GIS Lungh. 469- Largh. 197 - Alt. 128 Bapaglialo (210-) 
FEDI _BI20TS 196/12/P| 800(588) | 73.2(718)] 340] 2.9 [ 149 [340 
SF90 STRADALE Lungh. 471 - Largh. 197 - Alt. 119 Repagiaio (74) 
430.000 SFIOSTRADALE 3990/8/P | 1000(735) | 81.5(800 - |- 
SF90 SPIDER Lungh. 471 - Largh. 197 - Alt. 119 Bagagliaio (74-) 
473.000 SFSOSPIDER 3990/8/P | 1000(735)] 81.5(800 - ME 
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FIESTA 1.0ACTIVE EcoBoostHybrid 125cv 
FIESTA 1.0 EcoBoost Hybrid 125cv Aut. 


FIESTA 1.0ACTIVE EcoBoostHybrid 125cvAut. | 998/3/A | 125(92) | 21.4(210) | 191 | 98 | 54 __121 


998/3/A | 125(92) |21.4(210) | 191 |98 |41 116 
998/3/A 42 119 


: -|\s|f|{#8 = -|\=|f#|ji8 
= MODELLOEVERSIONE PR= 5 > 2s)S|Ss = MODELLOEVERSIONE = 5 > =S/gsieE 
DI. i e — 3 | "e I. | mura d i — 3 | "= 
SEE =ssl s | &£ |3l#la SE =ss =: | &£ |fs/a > 
= S ss5l 2° | & |£|2S|/8S(s ca 5=8l 2 3 _|2|E]S8 
TIPO SW Lungh. 457 - Largh. 179 - Alt. 151 Bagagliaio (550-1600) MUSTANG FASTBACK Lungh. 478 - Largh. 192 - Alt. 138 Bagagliaio (408-) | 
23.000. TIPOSW1.0100cv |_999/3/A_| 101(74) EFETE |191| 12 |56 127 _50.250 MUSTANG5.0V8TI-VCT [ 4951/8/P_| 450(331) [54.0(530] 135299 
26.500. TIPOSW16Mit130cv 1598/4/A | 131(96) |32.6(220) | 207 |101|46 120 52500. MUSTANG5.0V8TI-VCT automatica 4951/8/P_| 450(331) |54.0(530) | 250| - | 12 281. 
28,300 TIPOSW1.5T4Hybrid 130cvDCT7 _1468/4/A | 131(96) | PE 240) | 206 | 92 | 51__16 MUSTANG CONVERTIBLE — Lungh. 478-Largh. 192- Alt. 139 Bagagliaio (332) 
E-DOBLO' Lungh. 441 - Largh. 183 - Alt. 185 Bagagliaio (790-3200) 54.750 MUSTANG 5.0V8TI-VCT Convertible | 4951/8/P_] 450(331) [54.0(530) | 250 [ 4.8 [13.6 306 
38.400 E-DOBLO' -f-A | 136(100) | 26.5(260) | 130113.4| - — - 57.000. MUSTANG5.0V8TI-VCT aut. Convertible | 4951/6/P_| 450(331) |54.0(530] 0) + 12.08 289 
"A&9 Numero verde 800 - 81.10.1% www.ford.it__ >> FORD MUSTANG CONVERTIBILE 
FIESTA Lungh. 404 - Largh. 74 Alt. 147 Bagagliaio 1303: 684) 
20.550 FIESTA 1175cv 1084/3/A | 75(55) | 11.2(110) | 170[145/53 121 
33.000 FIESTA 1.5EcoBoost200cv 1499/3/A | 200(147 [296/290 ACRI 68__153 
22.550. FIESTA11 GPL75cv 1084/3/A |_75(55)_[ 11.2(110 712 118 
23.050 FIESTA 1.0EcoBoostHybrid 125cv 998/3/A | 125(92) | 21.4(210) | 191|98|5 114 


— 2a Cc id 

FOCUS Lungh. 438 - Largh. 182 - Alt. 147 Bagagliaio (358-1320) 
41.650  FOCUS2.3EcoBoostST a] 280(206 Fira 8.1__185 si nnt | ul 
43,650 FOCUS23EcoBoost ST aut. ‘2261/4/A | 280(206) | 42.8(420) | 250 | 57 | 9 192 O-IVIAA Lungh. 480 - Largh. 192 - Alt 166 Bagagliaio (700-2200) 
33.250. FOCUS1.5EcoBlue 115cvAut. Mea] 1063 [sona] e nz 190 46.750 S-MAX25FullHvbridCVT | 2488//A | 190(140) | 21.4(210) | 192 [10.9] 4.2__128 
34.250. FOCUSACTIVE1.5EcoBlue 115cvAut. |1499/4/A | 116(85) |30.6(300) | 193 |10.2| 5134 
31.250 FOCUS 1.0EcoBoostHvybrid 155cv n | [SO] 21 3 52 Be _ FORD S-MAX 
33.250. FOCUS1.0EcoBoostHvbrid 155cv Aut. |_KTI fé 53 121 
34.750. FOCUSACTIVE1.0EcoBoostHybrid 155cvAut. | 54 125 
30.000. FOCUS 1.0EcoBoostHybrid 125cv na 170) | 200 119 


FOCUS 1.0EcoBoostHybrid 125cvAut. 
FOCUS ACTIVE 1.0.EcoB. Hybrid 125cv 
FOCUS ACTIVE 1.0EcoB. Hybrid 125cvAut. 


999/3/A | 125(92) RE 170) | 195 1102] 54 129 


>»IFORD FOCUS WAGON 


m2/s2 
|[(i nm 54 125 
999/8/A | 125(92) | 17.3(170) | 200|102|52 123 


Rini n Lungh. 485 - Largh. 192 - Alt. 175 Bagagliaio (300-2339) 

— —FOCUSWAGON urgi 467 - Largh. 182- si 150 Bagagliaio (635-1653) 144 (159 
34.250 FOCUSWAGONI 5EcoBluo iiscvAui _1499/4/A | 116(85) |30.6(300) | 194 [10.3] 5.1 _133 ECOSPOR] Lungh. 410 - -Largh 177. n 05 Bagagliaio (355-1238) 
34.250 FOCUSWAGONACTIVE1.5EcoBlue 115cvAut.| 1 Mpa 1618) [306130] 18.103 52 185 24.150. ECOSPORT1.0EcoBoost125Cv [998/3/A | 125(92) |17.3(170) | 180] 11 15.3 120 
32.250. FOCUSWAGON1.0EcoBoostHybrid 155cv - Ma 53 120 24:00 ECOSPORT1.5EcoBlue 125CvAWD 5192) |306(300) | 181 |11.3|54 127 
34.250 FOCUSWAGON1.0EcoBoostHybrid 155cvAut| 998/3/A_| 155114) | 24.5(240) | 209| 9 |55 124 

31.000. FOCUSWAGON 1.0EcoBoostHybrid | Mm 5,3__123 : 

31.000. FOCUSWAGON1.0EcoBoost Hybrid Aut. nn | st [alma 10100 4|55__128 > FORD ECOSPORT 
31.000 FOCUS\VAGONACTIVE1.0EcoBoostHybrid 54 125 

33.000. FOCUS WAGONACTIVE1.0EcoB. Hybrid Aut. 57 131 

33.750 FOCUSWAGONACTIVE1.0EcoB. Hybrid 155cv)_999/8/A_| 155(114) |24.5(240) | 209| 9 |5.3 120 

35,750 FOCUSWAGONACTIVE1.0EcoB.Hybrid 155cviAut.999/3/A 155(114) | 24,5(240) | 209] 9 |5.6__126 
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a e> | ELSE es 
5 = = = <=|& s = a = Z =|$ S 
E MODELLO E VERSIONE sE.) 3 > |\£|°/8s = E MODELLO E VERSIONE sE S > |8£/2)/S|& 
SE ses S| £|83|] NE “sé sf | s s/(2|#)/8 
o -= === = e _|\Ss]|lé = e = Ses Ss s_|Slals|3 
= =3 Sl © ° |s/éî/sSgée cc -S =35 5 5 °° IAA — 
o SZ2E5| ca 3 > | do Ss ou SZ2E5] ac S 2-0 = 


| 
dn” ig n 


À Lungh. 421 - Largh. 181 - Alt. 154 Bagagliaio (456-1216) CFAPLORER Lungh. 508 - Largh. 200 - Alt. 178 Bagagliaio (240-1137) 
35,000 PUMA 1.5EcoBoost200cvST 155 88.750 EXPLORER3.0PHEVAWD 2956/6/1 | 457(336) | 0.0) 1230] 6 13971 
PUMA 1.0EcoBoostHybrid 125cv 42 (96 
28.250. PUMA10EcoBoostHybrid 125cvAut 42 108 
31.550 PUMA1.0EcoBoostHybrid 155cv | 998/3/A | 155(114) |245(240) | 205| 9 |44 _99 
33,300. PUMA 1.0EcoBoostHybrid 155cvAut. 44 184 


Lungh. 390 - Largh. 175 - Alt. 151 Bagagliaio (171-861) 


39.600. HONDA e Advance 16 154(113) |:32.1(815) ] 145183] - | - 

39600. HONDAeAdvance17 154(113) | 32.1(315)] 145/83] - | - 
SS > FORD PUMA 

A P È Pa 4 A >| HONDA e 

- lA e” Ù 

JAZZ NYBRID Lungh. 404 - Largh. 169 - Alt. 153 Bagagliaio (304-1205) 

KUGA Lungh. 462- Largh. 188 - Alt. 168 Bagagliaio (435-1534) 23.650. JAZZHYBRID15eCVT 1498/4/A | 98(72)_| 13.4(131 82 

34.500 __KUGA1.5EcoBoost150Cv2WD 1496/3/A ] 150(110) [245(240) ] 195[95]66 149 28.450. JAZZHYBRID1.5CrosstareCVT 1498/4/A | 98(72) | 13-4(131) | 173] 9.9 | 39 | 89 
38.250 KUGA2.0EcoBlue 2WWD Aut 177 | 12 |57 149 

40.500 KUGA2.0EcoBlue4WD Aut. 1499/4/A | 120(88) |30.6(300) 5.9 _156 >» HONDA JAZZ HYBRID 
38.500. KUGA2.5FullHybrid 190cv2WD 2488/4/A | 190(140) | 21.4(210) | 190| 97 | 44118 
40.750 KUGA2.5Full Hybrid 190cv AWD 2488/4/1 21.4(210) | 190|97 |45 120 
44.000 KUGA25PlugInHybrid 2488/4/A | 224(165) |23.4(230 12 I 
MUSTANG MACH-E Lungh. 471 - Largh. 188 - Alt. 160 Bagagliaio (402-1420) 


_ 62.700  MUSTANGMACH-EStandardRange269cv | -//P__| 269(198) | 42.3(415) | 180] 8 | -0 
70950. MUSTANGMACH-EAWD Std. Range 269cv Di 
72150. MUSTANGMACH-EExtendedRange294cv_|_-//P__| 294(216) | 42.3(415) | 180] 8 | - 
77.150 MUSTANGMACH-EAWDExt. Range35lcv_| <H/I-A_|351(258) |576(565) | 180] 7 | - 
84.800. MUSTANGMACH-EGTAWD Ext.Range487c4_-[-/l-A_| 487(358 
56.750  MUSTANGMACH-EAWD Std.Range269cv | -//1 | 269/198) [576(565) | 1801 7 | - 


4200 CIVIC2OHevCVI 


I 
| 


. HONDA di Ì 


>»\ FORD MUSTANG MACH-E 


Derivato da Honda Jazz, il powertrain ibrido della rinnovata HR-V è composto da un 1.5 
benzina I-Vtec a ciclo Atkinson accoppiato a due motori elettrici e a una trasmissione auto- 
matica: la potenza complessiva è pari a 131 Cv, mentre la coppia massima è di 253 Nm. 
Rispetto alla Jazz, per la HR-V è prevista una batteria più grande (da 60 celle) e una diversa 
rapportatura della trasmissione, in modo da ottimizzare l'efficienza in relazione alle dimensioni 
più generose del veicolo. Durante la guida, la gestione del sistema ibrido è completamente 
affidata all'elettronica di bordo, secondo tre diverse mappature (Engine Drive, Hybrid Drive 
ed Electric Drive) che vengono selezionate in base alla velocità e alla richiesta di potenza. 
Inoltre è possibile influenzare il comportamento del veicolo spostando la leva del cambio 
in posizione "B", che permette di recuperare energia in rilascio. Sono anche disponibili le 
modalità di guida Eco, che ottimizza l'efficienza per ridurre al minimo i consumi, e Sport, che rende il powertrain più reattivo agli input 
del guidatore. A differenza di altri sistemi ibridi dove | motori elettrici e Il termico lavorano in serie o in parallelo, In questo caso c'è 
una frizione che, alla bisogna, disaccoppia il termico per far lavorare soltanto l'elettrico evitando trascinamenti inutili e riducendo i 
consumi. L'unità di mr elettronico Intelligente effettua automaticamente e in modo costante il passaggio tra le modalità Electric 
Drive, Hybrid Drive ed Engine Drive. La nuova HR-V viene prodotta per il mercato europeo soltanto con motorizzazione 100% ibrida: 
nasce sulla piattaforma “Global Small Platform” di Honda aggiornata e rivista nel rinforzi strutturali con acciai alto resistenziali con una 
rigidità torsionale che è cresciuta del 15% e quella laterale del 20% per una migliore dinamica di guida e sicurezza in caso di impatto. 
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HR-V Hev Lungh. 434 - Largh. 179 - Alt. 158 Bagagliaio (335-1305) | 31.050 _i30FASTBACK1.5T-GDI48ViMT i 159(117)_| 25.8(253 5.6 126 
32.600 HR-VHev15eCVT 1498/44 | 107(79) | 13.4(131) | 170/106) 54 1122 32.550 i30FASTBACK1.5T-GDI48VDCT 159(117) | 25,8(253) | 210 8.6 | 5.6 126 
>»| HONDA HR-V >» HYUNDAI 130 FASTBACK 


IONIO 5 Lungh. 463 - Largh. 189- Alt. 161 Bagagliaio (527- di 
47550 IONIO558kWhRWD REI IIRIE 
51.550 10NI05774KWhRWD | -<HP__|228(168) |357(350) | 185| 74 | - 
62450. 10NI05774kWhAWD 
>»| HYUNDAI IONIQ 5 
CR-V Lungh. 460 - Largh. 185 - Alt. 168 Bagagliaio (497-1064) 
37950  CR-VHev20eCVT _1993/4/A | 184(135) | 17.8(175) | 180] 8.8 | 5.3 120 


42.850 CR-VHev2.0eCVTAWD 1993/4/1 | 184(135) | 17.8(175) | 180 | 9.2 | 55126 


110 Lungh. 367 - Largh. 168 - Alt. 148 Bagagliaio (252-1050) 


14.750 _i101.0MPI Ecopack _998/3/A | 67(49) | 9.8(96) | 156|148/42 97 
(101.0MP! 998/3/A | 67(49) | 9.8(96) |156|148|44 101 
18.800__i101.0TGDI 998/3/A | 101(74) | 1755(172) | 185 |105| 48123 
17.000__i101.0MPI AT 44 101 
16.650 __i1010GPL |.998/3/A | 65(48) | 9.6(94) |155| 15 |55 99 
120 Lungh. 404 - Largh. 177 - Alt. 145 Bagagliaio (352-1165) 
21.550 i201.0T-GDIMT | 998/3/A | 101(74) | 175(172) | 188|131|49 117 IONIO 6 Lungh. 486 - Largh. ne, da 149 Bagagliaio (401-) 
18.450__i201.2MPIMT 1197/4/A | 84(62) | 11.9(117) | 173|131|52 117 47.150 _10NI0653.3KWhRWD [ge 2] 151111) 35708501] 185] - T- 
29.950 120N1.6T-GDIMT 1598/4/A | 204(150) | 28.0(275) | 230| 67 | 7158 55.400 1ONI0.6774KWhRWD_ - Ei {BE 
20.300 i201.2GPL |1197/8/A | 84(62) | 11.9(117) | 173|131|51 _107 62.450 I0NI06774KWhAWD LPAI-A |325(239) [ 6171605) | 185) - | -° 
20500 (201.0 EGUIAVIMI deg] vo [maemo le 19 Ia BAYON Lungh. 418 - Largh. 177 - Alt. 150 Bagagliaio (393-187) 
23.900 i201.0T-GDI 48VDCT |998/3/A | 101. Ta fon 5115 ee TORRE e 
23.250 1201.07-GDI48V120cviMT | 998/3/A | 120(88) | 1755(172) | 188|104|41 115 20.650 BAYON1.2GPLMT a sio ati ns 105 ss mi 
24,450 1201.0T-GDI 48V120cvDCT 2 CAME 16 20450. BAYON1.2MPIMT TS74IA | 8462 |12.2(120) | 165|135|55 124 
22.800. BAYON1.0T-GDI48ViMT enza [sa [mam se lo7 5.2 118 
| 26500. BAYON10T-GDI48VDCT 99073) |ir8(75) | 180] 1 |52 (118. 
diliait* = KONZ Lungh 4 420- Largh, 180. - 155 Bagagliaio (361-1148) 
23.500 KONA1OTGDIAWO MT DaserA | 10068 1ISIVA, | 180115) 5.6 128 
43450. KONAN20T:-GDI |1998/4/A | 280(206) |40.0(392) | 240| 5.5 | 8.5 194 
24,850 KONA1.0TGDI48V2WDIMT [908 | 120188 [[ISUTA | 80.119 55 __124 
28.600 KONA1.6GDIHEV2WDDCT 1580/4/A | _105(77 isofn 180 115 114 
36750. KONAEV39kWh JA | 136(100) i «im 
42600. KONAEVG4KWh _ EMI {[«MME 
TUCSON Lungh. 450 - a 186 - Di 165 Bagagliaio (598-1777) 
32.450 TUCSON 1.6 CADIZVO MT |1598/4/A | 116(85) |28.5(280) | 175 |121|52 135 
34.200. TUCSON1.6CRDi48V2WDIMT |.1598/4/A | 136(100) | 28.5(280) | 180 | 11.4 | 4.9 _127 
38.300. TUCSON1.6CRDi48V2WD DCT | 1598/4/A | 136(100) |32.6(320) | 180 |114| 5.2 _130 
30900 TUCSON1.6T-GDI2WVDiMT 65147. 
35,000. TUCSON1.6T-GDI2WD DCT |1598/4/A | 150(110) |25.5(250) | 189| 96 | 6.3__143 
35.250  TUCSON1.6HEV2WDAT IMA 10/102 (ZZOII6I IS, 8° 55 125 
39.850. TUCSON1.6HEVAWDAT 6.2 140 
47000. TUCSON1.6PHEVA4WDAT - mi lm 14 31 
130 Lungh. 434 - Largh. 179 - Alt. 145 Bagagliaio (395-1301) | , 
41600 i30N2.0T-GDIMT _1998/4/A | 280(206) |40.0(392) | 250|5.9 | 8 182 >» HYUNDAI TUCSON A | 
43.800 i30N2.0T-GDIDCT |1998/4/A | 280(206) | 40.0(392) | 250|54|84 191 
27400 i301.0T-GDI48ViMT | 998/3/A | 120(88) | 17:5(172) | 196 [11.25.3120 rail 
28.900 i3010T-GDI48VDCT | 998/3/A | 120(88) | 175(172) | 196 |11.2|54 121 rr 
30.050 __i3015T-GDI48ViMT |1482/4/A | 159(117) | 25.8(253) | 210 | 84 |55__127 
31.550. i3015T-GDI48VDCT 1482/4/A | 159(117) |25.8(253) | 210 | 84|55 126 
130 WAGON Neo 458 - Largh. de si 146 Bagagliaio (395-1301) 
28.400 130VVAGON1.0T-GDI48ViMT 998/3/A | 120(88) | 17:5(172) | 196 |114|5.3 120 (7) _ = 
29.900 i30WAGON1.0T-GDI48VDCT BAIA TIDIBAI USI] MB LI14 53120. WA" OF. HY 509 
31.050 i30WWAGON1.5T-GDI48ViMT 59(117 - 126 Le 
32.550 i30VVAGON1.5T-GDI48VDCT i IM BE 126 
130 FASTBACK Lungh 445 - Largh. 179 - Alt. 142 Bagagliaio (450- 1351) 


130 FASTBACKI. oT: GDI48VIMT 
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SANTA FE Lungh. 478 - Largh. 190 - Alt. 168 Bagagliaio (634-2041) 


56,800 SANTAFE22CRDI4WD DCT 
58.800. SANTAFETGT-GDI HEV4WDAT 


62.100 SANTAFE1.6T-GDI PHEVAWD AT 


30/400 XEP250RWDAut 
48.960 XED200RWD Aut. MHEV 
51.310 XED200AWD Aut. MHEV 


61.950 _XFP250RWD 
60.360 _XFD200MHEVRWD 
__62.970 xFD200MHEVAWD 


2199/4/1 | 201148) [44.9(440) [ 205191 ]67 (176 
1598/4/1 | 180132) |270(265) | 187| 91 |69 157 


1598/4/1 | 180(132) | 27.0(265) | 187 1 8.8 | 16 37 


— HYUNDAI SANTA FE 


To9T/P. 250(184) [3721365] ni 153 
1997/4/P_| 204(150) |43.8(430) | 235| 73 | 43__112 
‘1997/4/1 | 2041150) | 438(430) | 230] 75 [46 122 


>IJAGUAR XE 


Lungh. 496 - Largh. 160 - Alt. 145 Bagagliaio (344-) 
_1997/4/P_| 250(184) |37.2(365) | 250|69 | 81 182 
16] 5 181 
18 |55 14 


188 


>>IJAGUAR XF 

XF SPORTBRAKE Lungh. 496 - Largh. 160 - Alt. 150 Bagagliaio (563-1342) 
72.090. XFSPORTBRAKEP250RWD 87 196 
70.760. XFSPORTBRAKE D200MHEV RWD 55 144 
73.270  XFSPORTBRAKED200MHEV AWD |1997/4/1 | 204(150) |43.8(430) | 230| 8 |59 155 
F-TYPE COUPE’ Lungh. 447 - Largh. 192- Alt. 131 Bagagliaio (509-) 
75.000 F-TYPECOUPE'P300RWD Aut. 1997/4/P | 301(221) | 40.8(400) | 250|5.9 | 94214 
108.900. F-TYPECOUPE'P450RWD Aut, |5000/8/P | 450(331) | 591(580) | 250] 46 |10.4_237 
115.200. F-TYPECOUPE' PAS0AWD Aut. |5000/8/1 | 450331) |59.1(580) | 285| 46 [10,6 252 

139.400. F-TYPECOUPE' P575AWD Aut.R 


|5000/8/1 | 575(423) | 71.4(700) | 300 | 37 |10.5_239 


>»\JAGUAR F- TYPE DI UPÉ 
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PREZZO 


117.000 
123.100 
147.400 


- |\|E 
- RE BE 
MODELLO E VERSIONE sE Pa > |8£/2)/S& 
“ae s | s (s|3|#)s 
E SR) £ - \Sgjeg3 
ss. Ss | S |S]S|SIS 


TYPE CONVERTIBILE P300 RWD Aut 
F-TYPECONVERTIBILE P450RWD Aut. 
F-TYPECONVERTIBILE P450 AWD Aut. 
Bi TYPE lel VETRI PID AWD Aut. il 


a 447 - Latgh O. Alt. 131 Bagagliaio (233-) 
|1997/4/P | 301(221) |40.8(400) | 250 | 5.9 | 9.5 |217 
|5000/8/P_| 450(331) | 59:1(580) | 285 | 4.6 |10.8 |238 
|5000/8/1 | 450(331) | 59:1(580) | 285 | 4.6 [1016 | 242 
IO CO Ar na 


— JAGUARF.TYPE cc 2281 dr I 


48.985 
49.145 
60.945 


__94.125 


54.875 
97.130 


__58.495 


67.520 


18.460 
115.430 


67.080 
10.180 
83.220 
96.550 
63.940 


"E-PACED165FWD 


di - > = VANI pre ATE DIA 


pe i Î rghi 198- Alt. 165 Bagagliaio (601-1386) 


PIOanAA 165120) L76390) | 206 1015 131 
E-PACE P160FWD Aut. MHEV | 1497/3/A | 160(118) | 26.5(260) | 197 |10.3 | 6.8 | 154 
E-PACE P300e AWD Aut. PHEV | 1497/3/1 | 309(227) |55.0(540) | 216] 65| 2 | 43 
E-PACED165AWD Aut. MHEV | 1997/4/1 | 163(120) |38.7(880) | 206] 10 | 5 |131 
E-PACE P200AWD Aut. MHEV PRI (opt IDG 12 86.1 175 
E-PACE D200 AWD Aut, MHEV n 184|53 | 140 
_E-PACE P250AWD Aut. MHEV 1|2 175 
E-PACE P300 AWD Aut. MHEV | Mm 214 
>IJAGUAR E-PACE 
F-PACE Lungh. 475 - Largh. 194 - Alt. 166 Bagagliaio (793-1842) 
F-PACE P250AWD Aut. | 1997/4/1 | 250(184) | 37.2(365) | 217 | 73 | 97 | 219 
"F-PACE P550 AWD Aut. SVR | 5000/8/1 | 551(405) |71.4(700) | 286| 4 |12.2 | 275 
F-PACED165AWD Aut. MHEV peg. 163(120). 387 (380) | 195 | 9.9 | 64 [168 
F-PACED200AWD Aut. MHEV | 1997/6/1 | 204(150) |438430) | 210] 8 |64 |165 
F-PACE P400e AWD Aut. PHEV | 1997/8/1 | 404(297) [408{400) | 240 [53 [22 [49 
F-PACE P400 AWD Aut. MHEV n nn sans | 25054 10 225 
|66.3(650) | 230 | 6.4 | 7.5_| 196 


F-PACE D300 AWD Aut. MHEV = i 


— JAGUAR F-PACE 


83.690. |-PACEEV 
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26.900  AVENGER1.2T3100cv 


AVENGERBEV 
RENEGADE 
RENEGADE1.0T3120cv 


RENEGADE 1.6 Multijet Il 130cv 
RENEGADE 1.3 Turbo T4 PHEV 


DO. RENEGADE1.3Turbo 14 240cv PHEV 
)0 _RENEGADE 1. «9 Turbo 14 MHEV si 
-_ i 


n A 


Lungh. A Largh. - Alt. Bagagliio(. ) 
1199/3/A 120.9(2059)| - | - |56 126 
156(115) [26560] - |-|- _- 


Lungh. 424 - Largh. 181 - Alt 167 Bagagliaio (351-1297) 
999/3/A_| 120(88 6.4__144 


L1598/4/A | 131(96) |326(320) | 178|98 | 5198 


332/4/1-A| 190(140) | 27.5(270) | 200| 75/1841 

332/8/1-A| 241(177) | 27.5(270) | 200|71|] 2-47 

__|1469//A | 131(36) |24:5(240) | 192 [10.3] 57__130 
_= . "= 


JEEP. RENEGADE 


77.500 
78.900 


35.100 
48.750 


WRANGLERZ0ATX&e Sahara 
2.0ATX4xe 
COMPASS 
COMPASS 1.6 Multijet!I 
COMPASS 1.3 Turbo TAPHEVAT6 


EDI 


lungh: 488 - Largh. 189 - Alt. 184 Bagagliaio (533-1910) 
1995/4/1 | 272200) [40.8(400) | 177]64]35 79 
1995/0/1 40.8(400) | 156 | 64 | 41 _94 


Lungh. 440 - ne 187 - Alt. ha i (438-) 


1598/4/A | 131(96 60, 187 |11.2|5.3 139 
1332/4/1 | 190(140) | 27.5(270) PICq 19 E 


PREZZO 


(chiavi in mano) 


=|__|E 
cu = = | 

- |E|5s |%|8|)8 
MODELLO E VERSIONE s5,| 3 | 2 #88 = 
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cSegl £ su o là 
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RIO Lungh. 407 - Largh. 173 - Alt. 145 Bagagliaio (325-1103) | 
RIO 1.2 DPI |1248/4/A | 84(62) |12.4(122) | 173 |131| 5.2 118. 
RIO1.2DPI GPL La DI 82(60) | 12.4(122 mln 16__116 
RIO 1.0T-GDi 100CV MHEViMT | 998/8/A | 101(74) | 175(172) | 188|104| 53114 


RIO 1.0T-GDi 120CVMHEVDCT | ImiîàM "« [mm 55 116 


-D Lungh. 431 - Largh. 180 - Alt 145 Bagagliaio (357-1253) 


CEED 1.6 TEGDIZ0ACVDCT Rata DE 27.0(265 6.8 (153 
CEED 15T-GDi MHEVDCT 25.8(253) | 210 | 8.6 | 5.6__126 


>»IKIA CEED 


” PROCEED 16 1-GDi204CVDCT 


CEED SPORTSWAGON Lungh. 431 - Largh. 180 - Alt perego (357-1253) 
CEED SPORTSWAGON 15T-GDI 204 VDCT 1591/4/A | 204(150 cIa6 12251 74|68 153 
CEEDSPORTSWAGON1.6GDiPHEVDCT |1580/4/A | 105(77 Mmm 15__33 


PROCEED Lungh. 460 - Largh. 180 - Alt. 142 Bagagliaio (594-1545) 


1591/4/A | 204(150) [ 27.0(265 LETI 6.8_153- 
1482/4/A | 159(117) |25.8(253) | 210|8.8|5.6 126 


52.500. COMPASS1.3TurboT4240cvPHEVATE | 1882/4/1 | 241(177) |27.5(270) | 200/73 | 246 ee pia 

375500 COMPASS 1.5 Turbo T4 MHEV 31(96)_ pei | 192 [10.3] 57 È” == 
GRAND CHEROKEE Lungh. 491 - Largh. 197 - Alt. 186 Bagagliaio 1570. 1250) sine 

31.000 NIRO 1.6GDI HEV 

— 82.000 GRAND CHEROKEE 4xe 1995/4/1 T 272(200) 1 40.8(400) 1 21016.3126 60 | SEI RO IEGDIPHEV 
lumero verde p48 - 5a 55.58 Ewa 42700 NIROEV 
PICANTO Lungh. 360- Largh. a Alt. 149 Bagegiato (255- 1010) 

14.000 PICANTO10 998/4/A | 67(49) | 9.8(96) [161]146| 5 101 

15.000. PICANTO10AMT 998/3/A | 67(49) | 9.8(96) | 159|172|52 117 

20.500. PICANTO10T-GDi 1998/44 | 101 74) | 175(172 MO IOILA 45108. 

15.600 PICANTO10GPL _107 

16.600. PICANTO 10GPLAMT 107 

\KIA PICANTO 


Lunga 4,08 metri, ovvero 16 cm meno di Renegade, il nuovo B-Suv Avenger è il primo modello 
Jeep full electric ad arrivare sul mercato: è già ordinabile al prezzo di 39.500 euro, incentivi 
esclusi, nell'allestimento di lancio 1st Edition con una ricca dotazione di serie, che include la 


livrea bicolore (Sun con tetto Volcano 0 Granite con tetto Volcano) o la livrea tutta Volcano, vetri 


oscurati, cerchi in lega da 18” gruppi ottici anteriori full Led, sistema di Infotainment Uconnect 
10° con display da 10,295", plancia completamente digitale da 10,25”, Apple CarPlay/Android 
Auto wireless e tappetino di ricarica wireless per smartphone. L' abitacolo, inoltre, propone luci 
ambiente multicolore e una fascia della plancia gialla; sedili premium neri riscaldati con inserti 
gialli; parabrezza termico; copertura per la consolle 
e portellone elettrico a mani libere. Completano il ricco pacchetto di dotazioni i sistemi ADAS 


ie 442 - Largh. 182 - n 9 Bagagliaio (451-1445) 
LISEOIA A OSITI)_ IAA} 1 165104, 4|44 100 
08 21 
RT 20 is) RA 167118] 


e centrale; piano di carico regolabile in altezza 000 


di livello 2 che aiutano il guidatore a mantenere la velocità, la distanza dal veicolo che precede e il centro della corsia in modo completamente 
autonomo, il climatizzatore automatico, il Blind Spot System, i sensori di parcheggio a 360° con telecamera posteriore con visione drone e 
il cavo Mode 3 per le stazioni di ricarica pubblica. Avenger full electric è equipaggiata con un propulsore elettrico da 115 kW e 260 Nm per 
un'autonomia WLTP di 400 km e di 550 kmin città. Sui mercati italiano e spagnolo nuova Avenger è disponibile e ordinabile anche con motore 
turbo a benzina 1.2 e allestimento di lancio 1st Edition con prezzi di listino a partire da 26.900 euro. 
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Lungh. 452 - Largh. 224 - Alt. 116 imho 


197.071 HURACANEVO RWVD COUPE — |5204/10/1 | 611(449) | 57.1(560 (26.831 13.8_330 
227.072 HURACANEVO COUPE’ 5204/10/1 


_ _DEFENDER90D300MHEVAWD Aut. 


_ = si 

E _|\s|s 55 z _|s | | 
_.= MODELLOE VERSIONE s5.| 3 | 2 #58 _.= MODELLO EVERSIONE s5.] 3 | & #2 
N 525 & e |E|3|E S Ne Ses, & e |E£|2 
Lui -— SEN = S|Ss£ <= LU «= E E R| © = 2|8 
cs 528) È °° BILI = cs __R S_|®]|$ 

e-SOUL togli 419- Largh, 180 - —- 160 Bagagliaio (224-1339) 197.071 HURACANEVORWD CoupE33 

34.950 e-SOUL39.2kWh |__| 136(100) |40.3(395) | 157|99| - ‘Y 

39.950 e-SOUL64kWh ì — LAMBORGHINI HURACAI 

_ STONIC Ieù 414 - Largh. 176 - ni 148 iii (352-1135) | 
19.000 STONIC1.2DPI | 1197/4/A | 84(62) | 12.0(118) | 165|135|55 125 
25.750  STONIC1.0T-GDIGPLDCT 95(70 104/71 115 
21.000 STONIC1.2ECO GPL 1197/44 | 82(60) |10.9(107) | 165 |135| 77.125 
21.000 STONIC1.0T-GDi 100cv MHEVMT 998/3/A | 101(74)_| 175(172) | 183 |107]5.2__119 
25.000. STONIC1.0T-GDi120cvMHEVDCT 20.4(200) | 185 |10.4] 51 _116 

>» KIA STONIC 
235.034. URUSS 
AGEED Lungh. 440 - Largh. 183 - Alt. 148 Bagagliaio (380-1332) 
27.500  XCEED10TGDIGPLMT | 998/3/A | 117(86) | 173(170) | 186 |115]75 122 
28.000 XCEED 15TGDiMTMHEV 1482/4/A | 159(117) | 25.8(253) | 208| 9 |59 134 
30.000 XCEED 1.5TGDIDCTMHEV 6_ 137 
39.550 XCEED1.6GDIDCTPHEV |1580/4/A | 105(77) | 15.0(147) | 160| 11 |17 38 
30.000 XCEED1.6CRDiMTMHEV 5130 w TAGE 
32.000 XCEED1.6CRDiDCT MHEV |1598/4/A | 136(100) | 28.5(280) | 198|10.1|51 133 I SIE PRA NUMETO VErDE UU SUV — 02.02.52. UU WWw.iancia.It 

conerace Pres | LE | YPSILON RL 384 - Largh. 168 - Alt. 152 Bagagliaio (210-) 

SPURIAGE Lungh. 451 - Largh. 186 - Alt. 165 Bagagliaio (562-1751) 

31.000 SPORTAGE 1.6 TGDIMAEV [1598/4/A | 150(110) 2551250) ] 189 [10.3] 65__147 TEGO] YPSILON 2 | |1242/4/A | 69(5) | 10.4(102) | 163 | 15 | 6 [138 
33.000. SPORTAGE 16TGDiMHEVDCT 1598/44 | 1500110) | 25,5(250) | 189/96 [63 142 15.600. YPSILON1.0FireFly Hybrid le 69(51) | 9.4(92) |163 14.2] 5.3 | 120 
33.000. SPORTAGE 1.6 CRDi MHEV 48 127 d 

35.000  SPORTAGE1.6CRDiMHEVDCT |1598/4/A | 136(100) |32.6(320) | 180 |11.4| 49 130 >ILANCIA YPSILON 

42.500 SPORTAGE1.6CRDiMHEVAWDDCT 1598/4/1 | 136(100) | 32.6(320) | 180 | 11.6] 54143 sn 

37000. SPORTAGE1.8TGDIHEVAT 1598/4/A | 180(132) | 27.0(265) | 193| 8 |55 125. 

42500. SPORTAGE1.6TGDiHEVAWD AT | _ Mei @°«<«[ma 6.2 140 

46.000. SPORTAGE1.6TGDiPHEVAWDAT RA 1010) RIM ot loz 11 

EV6 nari 468 
55.450. EV677kWh 
64.450. EV677kWhGTLine — 

58.950. EV677kWhAWD 
67.950. EV677kWhGTLine AWD CA es 1554 
14.450. EV6ITKWNGTAWD | -A-A |585(430) | 754(740) | 260| 3.5 | - 

SORENTO Lungh. 481 - Largh. 190 - Alt. 170 Bagagliaio (175-1988) Numero verde SUU - 20.44.00 ALII 
58.950 SORENTOPHEV1.6T-GDi AT64WD 05 38 DEFENDER Lungh. 458 - Largh. 200 - Alt. 197 Bagagliaio (297-1263) 
49450  SORENTOHEVI1.ST-GDiAT62WD |1598/4/A | 180(132) | 27.0(265) | 193 | 8.6 | 64145 137500 DEFENDER 90V8AWD Aut. [4999/8/I] 525(386) [63.7(625).] 240 [5.2 [14.6 [330 
51.450. SORENTOHEV1.6T-GDiAT64WD 1598/4/1 | 180(132) | 27.0(265) | 193] 9 [6.8 155 133,200. DEFENDER 110V8AWD Aut. 334 

80.200  DEFENDER110P400e PHEVAWD Aut. | 1998/4/1 | 404(297) |40.8(400) | 220 | 5.6 | 26 | 58 
68.800 DEFENDER90D200MHEVAWD Aut. | 2996/6/1 | 200(147) |51.0(500) | 175|9.8 | 8.6 |226 
> KIA SORENTO 74.100. DEFENDER90D250MHEVAWD Aut. PRO _1200480 (SRNISIO (100! 9 [86° 108) 


ERA 2011221) zii 11 [e 


226 


74.800 DEFENDER 1100200 MHEV AWD Aut. 2996/6 -* 500 229 
80.300. DEFENDER 110D250MHEVAWD Aut, 2996/6/ 58.1(570 229 


DEFENDER 1100300 MHEVAWD Aut. 


- fm 66.3(650 230 


>»\LAND ROVER DEFENDER 


CORIO DERE 139 1335 
‘204 NON SOR (EL2I6O} {225 3 (1 14__338 


216.522 HURACANEVORWDSpyder 
249.523 HURACANEVO Spyder 
HURACANSTO 


Le 


DEFENDER 130 P400 AWD AUT MHEV 
DEFENDER 130 D250AWD AUT.MHEV 
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© | E = — KSIENIE 
= MODELLOE VERSIONE sé | 3a | &# |88|s + = MODELLOE VERSIONE se | 3 | $$ |#8|s + 
CI. i e — e CO a i — <= [ire ui dD i = 65 | i — 
RE e) Mi | RN = ses = MF 
25 <SS £ = |38/85 e Gel £ = |S8|8£ = 
o zie) S 225 S o e SZ*5=| S S|/<|/5 SS 
94.200 DEFENDER 130D300AWD AUT.MHEV 2996/6/1 [6631650) | 191 | 5 [89 [234 RANGE ROVER Lungh. 505 - Largh. 205 - Alt cd ona (7255) _ 
nISCOVEN'SPCAT tav Lar (0 i roof 158,700. RANGEROVERP5304WD Aut. 4395/8/1 | 530(390) [76.5(750 ML 46 1a 259 
SERIO AAA MS SIA ngh. 460 - Largh. 190- Alt 175 Bagagliaio (963- 211.800. RANGEROVERSVP5304WD Aut | 4395/8/1 | 530(390) | 76.5(750)- a |11.4 259 
41.670. DISCOVERY SPORTD165FWD 1999/4/A | 163(120) [38.7(380 5 167 162.500 RANGEROVERP5304WD Aut LWVB 1395/8/1 | 530(390) | 76.5(750) | 250/47 115 261. 
59.400 DISCOVERYSPORTP300ePHEVAWDAut. | 1497/3/1 | 309(227) EE 2 35 a prora | Emi «mo i 
235.700. RANGEROVERSVP5304WD Aut. LWB 4395/8/1 | 530(390) | 765(750) | 250| 47 |115 261 
47130 DISCOVERYSPORT DI65MHEVAWD Aut. __| 1997/8/1 | 163(120) |387(380 195 |10.2|5.3__176 Luanda "395/811 | 530(290) | 76.5(750) | 250] 48 
165.500 RANGEROVERP5304WD Aut.LWB7 4395/8/1 | 530(390) |76.5(750) | 250| 4.8 [116 264 
99.820 DISCOVERY SPORT D200MHEVAWÎD Aut 204(150 fto] 209/86 |53 _177 139.600. RANGEROVERP400MHEV4WD Aut. 2996/6/1 | 400(294) | 561(550 Puoi data T 215 
48,390 DISCOVERY SPORT P200MHEVAWD Aut.__ 19974/1 | 200 147 p0 6120 asia ti 207 149100. RANGE ROVERPA0DMHEVAW Aut LIVB_ 23906] ‘n 20 501680 | 2 a 59 217 
| 141.300 RANGEROVERP4406 PHEVAWDAvi em -- (324 Tn 225] 6 [08 (19 
153.800. RANGEROVERP440e PHEV4WD Aut.LWWB | 2996/6/1- Ga) 11225] 6- 0.8__19 
158.400. RANGEROVERP510e PHEV4WD Aut. |.2996/6/1 | 5101375) |71.4(700) | 242[55 |09 20 
210.100. RANGEROVERSVP510ePHEV4WD Aut. | 2996/6/1 | 510(375 TE 700) | 242|55|09 20 
129100. RANGEROVERD250MHEVA4WD Aut. 2997/6/1 | 262(193) | 61.2(600 76 198 
133100. RANGEROVERD300MHEV4WD Aut. | 2997/6/1 | 301(221) |66.3(650) | 218 | 69 | 76 198 
148.800. RANGEROVERD350MHEVAWD Aut. 2997/6/1 | 351(258) 16__198 
197900. RANGEROVERSVD350MHEV4WD Aut. | 2997/6/1 | 351(258) | 71.4(700 716 198 
152.600 RANGEROVERD350MHEV4WDAut.LWB | 2997/6/I | 351(258) | 71.4(700 76 200 
DISCOVERY Limo 495- Latoh, 207-Alt 189 Bagagliaio 222.100. RANGEROVERSVD350MHEVA4WD Aut.LWB|_2997/6/1_| 351(258) |714(700 76200. 
IMARZA CHAT 00” BAI SV ARI 155.400. RANGEROVERD350MHEVA4WDAut.LWB7p | 2997/6/1 | 351(258) |714(700) | 234| 6.4 | 78204 
96.000 DISCOVERY P360MHEVAWD Aut. 2995/6/1 | 360(265) | 51.0(500 93 210 


68.800 DISCOVERY D250MHEVAWD Aut. 2997/6/1 | 249(183) | 61.2(600) | 194|81|73 194 


83.200. DISCOVERYD300MHEVAWD Aut. 2997/6/1 | 301(221) |66.3(650) 713 194 > RANGE ROVER 


— LAND ROVER DISCOVERY 


RANGE ROVER EVOQUE ue 437 - st 190 - È 165 Bagagliaio (591-1383) 
42.390 "RANGEROVER EVOQUED 165FWD 1997/4/A | 163(120) | 38.7(380) | 206 | 10.1] 5160 
42.810  RANGEROVEREVOQUEP160MHEVFWD Aut! 1 MENA 1608) L26510) 109.109 3|68 (179 
61.095. RANGEROVEREVOQUEP300e PHEVAWD | 1497/8/1 | 309(227) |55.0(540)] 213] 64] 2 32- 
47905 RANGEROVEREVOQUE D165MHEVAWD (i NM 5,3 169 
56.945. RANGEROVEREVOQUED200MHEVAWD | 1997/4/1 | 204(150) |43.8(430) | 213 | 85 |53__171 — LEXUS RC 
58.835. RANGEROVEREVOQUEP250MHEVAWD SIENTE 24010) (Sii 200/15 11 202 
73.230. RANGEROVEREVOQUEP300MHEVAWD HST 1998/4/1 | 301(221) |40.8(400) | 242 | 6.8 | 9.2__207 


>> LAND ROVER sil pil 


= —— 


— —_ 


ss 
© __re o° 


RANGE ROVER VELAR Lungh. 480 - Largh. ca Alt. 169 Bagagliaio (673-1731) 
__64.400 RANGEROVERVELARP250AWDAuî 1999/4/1 | 250(184) | 37.2(365) | 217 | 75|97 216 LS Lunch: 524 90 - ‘aÎ0 (480- 
LS gh. 524 - Largh. 190 - Alt. 147 Bagagliaio (480-) 
66.100 RANGEROVERVELARD200AWDAut.MHEV | 1997/4/1 | 204(150) |43.8(430) | 210 | 8.2 | 64167 115000 LSHvbrid 3456/6117] 359(264) T357(850)] 250] 5551 (162 


76.900. RANGEROVERVELARP400ePHEVAWD Aut. | 1998/4/I | 404(297) | 40,8(400) | 209 | 54 | 2250 
87400 RANGEROVERVELARD300AWD Aut MHEV | 2997/6/1 | 301(221) | 66.3(650) | 220|65|76 198 


RANGE ROVER SPORT] Daga 495- Lor 26 Alt 18 Beagliao 40 1491) >ILEXUS LS 
146.200. RANGEROVER SPORTP530 (CHI 5 LeSoa [250 [45 [11.3 (257 
95,300. RANGEROVERSPORTD250MHEV - Ei {«wmo 15__195 
102.500 RANGEROVERSPORTD300 MHEV _2997/6/1 | 301(221) |66.3(650) | 218] 6 |66 195 
125.200. RANGEROVER SPORT D350MHEV 2997/6/1 | 351(258) | 71.4(700) | 234 | 59 | 76__198 
109.400. | 4395/6/1 | 441(324) |63.2(620) | 225 | 58 |08 _18 


142.000 RANGEROVERSPORT P510e PHEV festa ‘510(375) mia 242 | 54 |08 19. 


>| RANGE ROVER SPORT 
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= cò 
S -|E|# |#|8|)8 
i = — = = |= 
E MODELLO E VERSIONE sE. S > |\£|°/8Ss = 
Ns co î 8 e |£/S/E <= 
Lie Liz 5. =. DE "i (| [TY Li ant: 


E 
& 


ngh. 477 - Largh. 192 - Alt. 135 Bagagliaio (172-) 
4969/8/P | 477(351) |55.0(540)[ 27014499 222 
3456/6/P | 359(264) [357(350) [250] 5 [66 (150 

Lungh. 477 - Largh. 192 - Alt. 134 Bagagliaio (149-) 
4969/8/P_| 464(341) [54.0(530) | 270] 5 [117 275 
UA ___Lungh. 449- Largh. PORTIA EC 
42.000 UXH brid 1987/4/A i 107) | 18.3(180) | 177 | 8.5]5.3 120 
48.000. UXHvbrid4WD 18.3(180 L17167 [59 134 
57000. UX300e A] O |30.6 300 Tiso 115, i 


>>, LEXUS UX 


124.000 LCV8 
124.000 LC Hybrid 


136.000 LC CONVERTIBLEVI 


__NX Lungh. 466 - Largh. 187 - Alt. 164 Bagagliaio (520-1411) 
62.000 NXHybrid4WD 2A8IIA]1-A| 192(141) |22.5(221) | 200] 77 [64 __146 
Sa Busalla in4WD 2487/4/\-A| 185(136) | 23.1(227) | 2001 6.3 | 11 30° 


Lungh. 489 - Largh. 192 - Alt. 169 Bagagliaio (461-) 
2393/4/1-A| 272(200) | 46.9(460) | 200| 6.2 | 8182 


786,000 RX500h 


80.000. RX350h 2487/4/1-A| 190(140) | 24.4(239) | 200| 79 | 63142 
89.000. RX450h+ 2487/4/1 | 185(136) |23.1(227) | 2001 65 | 1124 

ELETRE Lungh. 510 - Largh. 213 - Alt. 163 Bagagliaio (688- 1532) 
98.490  ELETRE | -4/-A | 612(450) | 72.4(710) | 2598|45| - 


124.090  ELETRES 
154.890  ELETRER 


--I-A | 918(675) |100.4(985)| 265 | 2.9 | - 


L FA b P i) i Î 
I. mala ni aa x: sa i aTa i j "% aTA' po Pi i ua FS alli “ 
î a Pei an flalcala i Ù al FU) / | 1 #I°+ AF TUA PRA ala tFalas IP 
LIUNNI Pigi Li ICI " —- ‘“ a #|% ia A Rian FIT LII Idi (fi 
SUI ill) VI N de LIT - vii au 19] me | | UL til, n TI , AU TIT RE 
Rei Wi e a Li DA A ai ì POM | FO Pa SR dini tell 
i 


Lungh. 370 - Largh. 173 - Alt. 165 Bagagliaio (243-473) | 
1198/3/A | 87(64) | 11.7(115) | 148| - |72 163 


13,995 KUVIOONXT 
15.645 KUVI0ONXTM-BifuelGp 


>> MAHINDRA KUV 100 NXT 


GHIBLI Lungh. 497 - Largh. 195 - Alt. da Bagagli (500. 


119.480 GHIBLI Modena S 04 
148.640 GHIBLI Trofeo 


2979/6/1 | 430(316) |5911(580) ] 28647 |121 (274 
3799/8/P | 581(427) | 74.4(730 12.3 279 


>>| MASERATI GHIBLI 


FS nz 
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_170.600 LEVANTE Trofeo 
95.250 LEVANTEGTHybrid 


_ - 53 
=) — = se = S 
= s|#| € |3z|8}3 
.=  MODELLOE VERSIONE sE, 3 2 |\É£S|8&E 
NE 53 5 S| es |£35/5)|S 
es sa5l £ | 3 |S]|#]8]/8 
| QUATTROPORTE Lungh. 526 - Largh. 195 - Alt. 148 Vngagin® (530-) 


17420 QUATTROPORTEModena 04 
185240 QUATTROPORTE Tiofeo 


2979/6/1 | 430(316) | 59.1(580)| 288) 4.8|10.2| 274 
3799/8/P | 581(427) | 74.4(730)| 326| 45|122] 276 


—_ MASERATI QUATTROPORTE 


uu 


i a ja 5 a 5© PD 
ù DI | | 


GRECALE Lungh. 485 - Largh. 195 - Alt. 167 Bagagliaio (570-) 


114.990 GRECALE Trofeo 
74.470 GRECALEGT 
85.200 GRECALEModena 


| 3000/6/1 | 530(390) | 63.2(620) | 285| 3.8 | 11.2] 254 
| 1995/4/1 | 301(221) | 45.9(450 199 
330(243) | 45:9(450)| 240] 5.3] 9 | 203 


>» MASERATI GRECALE 


LEVANTE Lungh. 500 - Largh. 197 - Alt. 168 Bagagliaio (580-1625) 
126.070 LEVANTE Modena 286 
|_3799/8/1 | 579(426) | 74.4(730)| 302| 4.1 | 15.9| 359 
|1995/4/P | 330(243) | 45:9(450)| 240] 6 | 11.7] 265 


— MASERATI LEVANTE 


I MC20 Lungh. 467 - Largh. 197 - Alt. 122 Bagagliaio (150-250) 
231.157 MC20 3000/6/P | 630(463) | 74.4(730)| 326] 2.9] 11.5] 276. 
MC20 Cielo Lungh. 467 - Largh. 196 - Alt. 122 Bagagliaio (150-) 
268.550 MC20Cielo 3000/6/P | 630(463) | 74.4(730)| 3251 2.9 | 11.51 261 
MAZDA2 ut 407 - Largh. 169 - Du 149 Bagagliaio (280-950) 


19,000 MAZDAZI, 5LSK ractivG 
19.400 MAZDA21.5Le-SkyactivG MH brid— 


PIASGIA | 76169] [IGN] II 119, 48 |_109 
|.1496/4A | 90(66) | 15.1(148)| 183) 98 | 47 | 107 
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PREZZO 


21.390 
27.850 
33.900 
31.050 


51.915 
49.900 
95.990 


36.650 


(chiavi in mano) 


"CX-602.5Le-Skvactiv 


- |z||F 
| RES  HMeeE 
MODELLO E VERSIONE sE S| S b-; 2e|S 3 E 
535, S s |E£/SlE s 
Sia 2 = csp£a 
S2=:è=|) © 8 “<L.SSDS 
MAZDA2 HY| | 


Lungh. 394 - ag 174 - Alt. 150 Bagagliaio (286- 
1490/3/A | 92(68) ]12:2(120) ] 175]97]38 8 


2 


uni 446 - Largh. de sa 143 Bagagliaio (351-1019) 
PSR | 122660213018 [191104 4155 124 
MAZDA32.0Le-SkyactivGMHYBRID 150cv_| 1998/4/A | 150(110) | 21.7(213) | 206 | 91 | 55125 
MAZDA32.0Le-SkyactivXMHYBRID 186cv_| 1998/4/I | 186(137) |245(240) | 210|85| 6 120 
MAZDA32.0Le-SkyactivXMHYBRIDAWD | 1998/4/I | 186(137) | 245(240) | 210] 85| 6135 


MAZDA32.0L e-Skyactiv GM HYBRID 122cv 


MAZDA3 SEDAN 

MAZDA3 SEDAN 
MAZDA3 SEDAN2.0L MHybrid 150cv 
MAZDA3 SEDAN 2.0LMHybrid 186cv 


>»\MAZDA3 SEDAN 


CA-30 Lungh. 439 - Largh. 179 - Alt. 154 Bagagliaio (430-1406) 
CX-302.0Le-SKYACTIV-GM HYBRID 59 _134 
CX-302.0Le-SKYACTIV-GM HYBRID 150cv__| 1998/4/A | 150(110) | 217(213) | 198 | 8.8 | 51__134 
CX-302.0Le-SKYACTIV-GMHAWD 150cv__ | 1998/4/1 | 150(110) | 21.7(213) | 195 | 91 | 64144 
CX-302.0Le-SKYACTIV-XMHYBRID 186cv__|1998/4/A | 186(137) |24.5(240) | 204 | 8.3 | 5.6 __127 
CX-302.0Le-SKYACTIV-XMHAWD 186cv__ | 1998/4/I | 186(137) | 24.5(240) | 204|87| 6 137 


CX-60 den ni ini i n Alt. 168 Bagagliaio (570-1726) 
| 0 CHERIE 33 

|3283/6/P | 200(147) |45.9(450) | 212 | 84 | 49 E 

|3283/6/I | 249(183) |56.1(550) | 219 | 74 | 5.3 


MX-30 Lungh. 439 - Largh. 179 - Alt. 155 Bagagliaio (350-1155) 
146(107) [ 27.6(271) - B 


CX-603.3Le-Skyactiv D M HYBRID RWD 
CX-603.3Le-SkyactivD M HYBRID AWD 


>> MAZDA MX-30 


Listino completo su www 


utomobilis 


;Mo.It 


=JI 


ngi O. Dr na Alt. 144 Bagagliaio Aaa 
|1998/4A | 122(90) | 21.7(213) | 202 [10.4] 544 
- mi Med 54 ù 
1998/Y/A | 186(137) | 24.5(240) | 216 | 8.2 | 51__117 


= Pa si _ E 
= MODELLOEVERSIONE s.E 5 > e|S|s = 

= |TZ © a — ab | 
NI el ,s S|L-|E 
= adsl £ 2 |S|gldés 
o S=zwéà=| cd S5_|3|<|5 S 
CX-5 Lungh. 456 - Largh. 184- Alt. 168 Bagagliaio (506-1620) — 
35.300 CX-52.0 Skvactiv-G 2WD 1998/4/A | 165(121) [217(213 -201 [103 364 152 
CX-52.0 Skvactiv-G AWD | 1998/4/1 | 165(121) | 217(213! 198 [10872 172 
43750. CX-525Skvactiv-G AWD Aut 2488/4/1 | 194(143) | 26.3(258 164 
37800. CX-522Skvactiv-D 150cv2WD | 2191/4/A | 150(110) | 3871380 pr 160 
42.850 CX-52.2Skvactiv-D 150cvAWD | 2191/4/1 | 150(110) |38.7(380) | DT 52 137 
45,850 CX-52.2Skvactiv-D 184cvAWD Aut. 2191/4/1 | 184(135) | 45.4(445) 58 137 


n 


x: 51, 5LSK ractiv-G 
MX-52.0L Skvactiv-G 


Lungh. 391 - Largh. 173 - Alt. 122 Bagagliaio (130-) 
[1496/4/P_|_132(97)_[15:5(152) 6.3 [142 
184(135) [20.9(205) | 219 | 65. 


= 
CO 
== 
& 
inn 
©] 


6.9 159 


Lungh. 391 - Largh. 173 - Alt. 123 Bagagliaio (127-) 


68.182 A45S4MATIC+AMG 
36.523. A180d 

A200d 

42.440 A2200 

35.120 

42.013. A200 

48.052. A2504MATIC 


54.396. A354MATICAMG 


| 1998/4/P 


184(135) 120.9(205) | 2201 6.8 | 6.9 155 


ti = È -_- ld _ n x a Dì 
) di ba Tiamia isaalatcaia nba 
WwWw.milan melaren COM 
i PF) di ll IZFTORINÌ * È ld VUE Z4I # {| (ARIA TA *IO Ni | 


Lungh. 468 - Largh. 204 - Alt. 121 Bagagliaio (570-) 
| 3994/8/P | 620(456) [64.2(630, 10.8 270 


»»\ MCLAREN GT 


| ; i. è ata == è di = e n n i - -____Mi 
I [ n'ai ra tralàa PAG A Ti TI | LAI FI alal zsanalala tati n'alzsi Ma 
d=-1:R mero verde dUU-//.44.1 | WWw.Mercedes-DEnz.IT 


Lungh. 442 - Largh. 180 - ni 144 panta (355-1195) 
|_1991/8/1 | 422(310) |51.0(500) | 270 | 3.9 | 8.8__200 
|1950/4/A | 116(85) |28.5(280) | 202| 97 | 5132 
|_M ga 49 128 
|1950/4/A | 190(140) |40.8(400) | 235| 72 | 49128 
LISA | 19100) 23430) | 215 92 sa 132 
| 163(120) | ans 222 82138 
_1991/4 i _ EG 69 157 
CE Ga 8.3__188 


—. MERCEDES CLASSE A 
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LISTINO DEL NUOVO 


= MODELLO E VERSIONE 


A SEDAN 


A45S4MATIC+AMG 
A 180d Sedan 
A200d Sedan 
A 220d Sedan 


. A180Sedan 


A200 Sedan 
A2504MATIC Sedan 
A354MATICAMG Sedan 


Velocità max. (km/h) 
Accel. 0-100 (sec.) 


Num. cilindri 
Potenza Cv (kW) 
Coppia (kgm-Nm) 
Cons. misto (1/100 km) 


Cilindrata 
Trazione 


a 442 - pa 180 - su 144 Bagagliaio (355-1195) © 


-I00LAA 14221510) 5100 (270 133 | 88 200 
5 130 
FOSOJJA ] 1501110) |32.6(320) [227 [84 |. 48_131 
CND E 131 

Tra ILNO 1(230 ) |216 |9.3 |57 180 
11332/4/A | 163(120) |27.5(270) |230 |8.3 |57__130 
RIMI Mo 68155 
1991/11 |306(225) |40.8(400) |250 |48 |81_ 184 


(chiavi in mano) 


PREZZO 


__C300dMild hybrid SW 
i C300ePlug-inhybrid SW 


MODELLO E VERSIONE 


Num. cilindri 
Potenza Cv (kW) 


Trazione 


Cilindrata 
Velocità max. (km/h) 


Accel. 0-100 (sec.) 


Coppia (kgm-Nm) 
Cons. misto (1/100 km) 


CSW 

C 200 Mild hybrid SW 

C43AMG Mild hybrid 4MATIC SW 
C200d Mild hybrid SW 

C220d Mild hybrid SW 

C 220d Mild hybrid 4Matic SW 


Lungh. 475 - Largh. 182 - Alt. 145 Bagagliaio (490-1510) 
1496/4/P | 170(125) | 25.5(250) | 231| - | 65 | 149 
|_1991/8/1 | 408(300) | 51.0(500) | 250| 46 | 8.8 | 199 
Reign] sten leagpeni zl + [52 ig 133 
242| 74 | 51 | 134 
_ ES DER 13 
| 1999/4/P | 204(150) | 32.6(320) | 240] 6.2 | 0.6 |_13 


e 


B 
37.560  B180d 
40.000 B 2000 
43.416 B220d 
36.950 B 180 
40.976 B200 
42.074 — B2504MATIC 


C BERLINA 
51.356 _ C200Mildhybrid 
_82390  C43AMGMildhybrid4MATIC 
49.658 C200dMildhybrid 
51.600 __ C220d Mildhybrid 
54.040 C220d Mildhybrid4Matic 
56.326 _C300dMild hybrid 
58.766 C300dMildhybrid4Matic 


Lungh. 442 - Largh. 180 - Alt. 156 Bagagliaio (445-1530) 


11950/4/A_| 116(85) |28.5(280) |200 | 10 |5.2_136 
51 133 
51 185 
11332/4/A |136(100) |23.4(230) | 212 |94 | 6136 
11332/4A |163(120) |27.5(270) |223 [84 | 6136 
1332/41 | 224(165) |357(850) |250 |65 |68 161 


i to - Largh Ss - Alt. 144 SOR (455-) 
1496/4/P_|204(150) |30.6(300) |246 [7.3 |6.3__143 
91/4) 1250 |46 |87 196 
I CEE 5128 
11992/4/P | 200(147) |449440) |245 [7.3 |49_130 
I eo Mimi Ds 132 


5_URI 


57.404 
60.119 
14.460 


LR 12505) [56166] 250 87. 5 182 
L1999/4/P_|204(150) |32.6(320) [245 [6.2 |06__13 
06 __22 
L1999/4/1 | 252(185) |40.g(a00) | 250 |5.4 |o6__22 


C300 e Plug-in hybrid 
C300e Plug-in hybrid 4MATIC 
C400 e Plug-in hybrid 4MATIC 
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- CAII-Terrain4Matic 220d Mild hybrid 


82.814 
110.819 
59.343 
61.478 
62.955 
65.273 
59.160 


91.544 
119.903 


__68.214- 


10.349 
11.826 
68.031 


_56.697 


02.305 
16.303 
10.180 
12.986 
69.448 
71.095 
68.289 


66.672 


99.833 
92.130 
12.344 


GALL-TERRAIN 


Lungh. 487 - Largh. 182 - Alt. 145 Bagagliaio (490-1510) 
|_1993/4/I | 200(147) | 44.9(440) | 242| 7.8 | 4.9 | 129 


C COUPE’ sano 470- Largh. = Alt 41 Bagagli (400-) 
C43AMG 4Matic COUPE’ | 2996/6/I | 390(287) | 53.0(520) | 250| 47 | 9.2 | 219 
C63S AMG COUPE' | 3982/8/P | 510(375) | 71.4(700) | 290| 3.9 | 10.1 | 244 
C220d Auto COUPE (II ME 121 
C-220d Auto 4Matic COUPE | 1950/4/I | 194(143) | 40.8(400) | 233) - | 49 | 129 
- C300d Auto COUPE' | 1950/4/P | 245(180) | 51.0(500) | 250] - | 49 | 129 
C300d Auto 4Matic COUPE POSSO | 265480) LONGO 260) - 52 137 


28.5(280 140 


C 200 Auto Mild Hybrid COUPE” 


MERC CEL JES C ° C0 DUPÉ 


E300 de Plug in hybrid 

E300 de 4MATIC Plug in hybrid 
E300 d Mild hybrid 

E200 Mild hybrid 
E300 e 4MATIC Plug in hybrid 
E300 e Plugin hybrid 
£300d4MATIC Mild hybrid 
E220 dMildhvbrid 

E53 AMG4MATIC+ Mild hybrid 
E4504MATIC Mild hybrid 


C CABRIO Lungh. 470 - Largh. 181 - Alt. 141 Bagagliaio (400-) 
C43AMG 4Matic cabrio | 2996/6/I | 390(287) | 53.0(520) | 250| 4.8 | 9.5 | 227 
C63SAMGcabrio | 3982/8/P | 510(375) | 71.4(700) | 290| - |10.4| 253 
C220d Auto cabrio 126 
C220d Auto 4Matic cabrio | 1950/4/1 | 194143) | 40.8(400) | 228| - | 52 136 
C300d Auto cabrio | 1950/4/P | 245(180) | 51.0(500) | 250] - [52 138 
C200Auto Mild hybrid cabrio |1497/4/P | 197(145) | 28.5(280) | 235| 8.5 | 6.4 | 145 
E BERLINA “i 493 - se 185 - Alt. 146 Bagagliaio (560-) 
E63S AMG4MATIC+ 1.3982/8/1 ] 612(4 n _e06 850) ] 3 EER 270 
E200d 126 
E220d4MATIC Mild hybrid [1950/41 | 194(143) | 4081400) | 240| 75 | 55 | 185 
E400d4MATIC | x [0] 501 106 172 


31 
LIS 1419) | MOD 280/913 34 
Dese] 10 lan sl - 1a 143 
|1991/4/P | 197(145) |32.6(320)| 240) 75| 7 |159 
|_1994/4/1 | 211(155) | 357(850)| 250) 5717 | 39 
|.1981/4/P | 211(155) | 357(850)| 250| 57 | 15 | 34 
DMMEI 149 
LOSAMP | 200047) [Masio] 258] - [ee 125 
| 2999/6/1 | 435(320) | 53.0(520) | 250] - | 85 | 207 
| 2999/6/1 | 367(270) | 51.0(500) | 2501 5 | 82 | 186 


MERCEDES E BERLINA 


ZE|__|E ZE|_|E 

i -|s| #3 : | |# [HB 
E MODELLO E VERSIONE sE.) 3 i; = =|8 E E MODELLO E VERSIONE sE.) S > = =|8 E 
NE ess î| a 83] NE 225 S| a |835/ 3 
e S sa©l 2 | 8 |8]2])3 & ES see) £ | S |2|2]/3 8 
E SW Lungh. 494 - Largh. 185 - Alt. 146 Bagagliaio (640-1820)| ! S BERLINA Lungh. 518 - Largh. 195 - Alt. 150 Bagagliaio (550-) 
58.210  E2004SW 51 135 111.792 _S350d 286(210) | 61.2(600) | 250| 6.4| 6.2 _163 
71.816 E400d4MATICSW 67__177 115.522 S350d4MATIC | 2925/6/1 | 286(210) | 61.2(600) | 250] 6.2 | 6.3 166 
71.692 E300de Pluginhybrid SW |1950/4/P | 194(143) |40.8(400) | 240| 6 | 13 _35 121.308. S400d4MATIC | 2925/6/1 | 330(243) | 71.4(700)| 250] 54| 64 169 
74.498 E300de4MATIC Plugin hybrid SW 14_37 130.889 S4504MATICMild Hybrid |2999/6/1 | 367(270) | 51.0(500) | 250| 5.1| 78 177 
59.503 E200 Mild hybrid SW __ _|1991/4/P | 197(145) |32.6(320) | 240| 78 | 74 _169 139.577 _S5004MATIC Mild Hybrid 8__181 
69.801. E300ePluginhybrid SW | 1991/4/P | 211155) |357(350) | 250|57|21 136.302 _S580e Plug-inhybrid 77 15 
68.184 E300d4MATIC Mid hybrid SW | 1992/4/1 | 265(195) | 56:1(550) | 250|62 |59 154 142.484 _S580e4MATIC Plug-inhybrid | 2999/6/I | 367(270) | 51.0(500) | 250| 52| 77 _15 
61.346 E220d Mild hybrid SW | 5132 136.558_S5804MATICMildHybrid 3982/8/1 | 503(370 10__228 

63.878__E220d4MATICMild hybrid SW | 1993/4/1 | 200147) |44.9(440) | 229| - |54 141 


»\ MERCEDES S BERLINA 


73.857 E4504MATIC Mild hybrid SW 2999/6/1 | 367(270) | 51.0(500) | 250|52|84 190 


»|MERCEDES E SW 


S BERLINA LUNGA Lungh. 529 - Largh. 195 - Alt. 150 Bagagliaio (495-) 
246.546 MAYBACHS6804MATIC 5980/12/1 | 612(450) | 91.7(900 13.4 304. 


E SW ALL-TERRAIN Lungh. 495- Largh. 186 - Alt. 150 Bagagliaio (640-1820) 116.568 S350dlunga 2925/6/P | 286(210) | 61.2(600) | 250| 6.4 | 6.2 _163 
79.245 ESW400d4Matic ALLTERRAIN [2925/6/1 ] 330(243) ]71.4(700) ] 250] 54 [66 [174 122.494 S350d4MATIC lunga | 2925/6/1 | 286(210) | 61.2(600)| 250| 6.2 | 6.4__168 
65.916 ESW220d4Matic Mildhybrid ALLTERRAIN | 1993/4/1 | 200(147) |44:9(440) | 229| - |58 152 128.281 S400d4MATIClunga 5/6/1 | 330(243) | 71.4(700 171. 
E COUPE premete È TT a 
65.333__E220dAuto COUPE |1950/4/P | 194(143) |40.8(400) | 242 | 74 | 47 _123 Roe Csoî n 
OTM2 E 220d4Mate COUPE -1950//1 | 194(143) [408400 52 149.456 _S580e4MATIC Plug-in hybrid lunga 2999/6/P | 367(270) | 5101500) | 250| 52 | 78__15 
78.941 E400d4Matic COUPE _| 2925/6/1 | 330(243) | 71.4(700) | 250 | 5.3 | 62 LA ‘370) 
om | a 143.530._S5804MATIC Mild Hybrid lunga 3982/8/1 | 503(370) | 71.4(700) | 250 10__227 
64.182 E200Auto Mildhybrid COUPE |1991/4/P | 211155) |32.6(320) | 237| 76 |67 153 POLE si | © 
RE si 193.157 MAYBACHS5804MATIC Mild hybrid 3982/8/1 | 503(370) | 71.4(700) | 250] 48 | 10.4 236 
75.470 E350Mildhybrid COUPE 1991/4/P_| 313(230) | 40.8(400) | 250 | 6.2 | 6.8__156 
72.879 E300d4Matic Mild hybrid COUPE' 1992/4/1 | 286(210) |56.1(550) | 250| 6.2 | 54143 


74172 E4504Matic Mild hybrid COUPE | 2999/6/1 | 367(270) | 51.0(500) | 250] 5 | 8184 >| MERCEDES S BERLINA LUNGA 


Lungh. 484 - Largh. 186 - Alt. 143 Bagagliaio (385-) 


72.223 E220dAuto Cabrio | 1950/4/P | 194(143) | 40.8(400 49 137 


85.830. E400dAuto4Matic Cabrio |2925/6/1 | 330(243) | 71.4(700) | 250 | 4.4 | 6.3__166 
71.081 _E200AutoMild hybrid Cabrio 1991/4/P 69 157 
82.369  E350Mildhybrid Cabrio | 1991/4/P | 313(230) | 40.8(400) | 250 | 6.2 | 6.8 155 
19,168. E300d4Matic Mild hvbrid Cabrio 56 148 
81.061 E4504Matic Mild hybrid Cabrio 82 187 
102.033 E53AMG4Matic Mildhvbrid Cabrio 2996/6/1 | 435(320) | 53.0(520) | 250| 49 |97 220 

CLA COUPE Lungh. 469 - Largh. 183 - Alt. 144 Bagagliaio (460-) 

>» MERCEDES E CABRIO 34.679. CLA180COUPE' |1332/4/A | 136100) | 20.4(200)| 216| - |5.3 120 

36.829 CLA180Automatic COUPE 20.4(200) | 216| - | 5.3 120 

46439. CLA250Automatic COUPE’ |1991/4/A | 224(165) | 357(850)| 250) - | 6.3__139 

34.740. CLA180d4COUPE' |1461/4/A | 116(85) | 265(260)| 205| - | 3.8 _100 

36.890. CLA180dAutomatic COUPE |1461/4/A | 116(85) | 265(260)| 205] - | 3.8 100 

39.430. CLA200dAutomatic COUPE 44 109 

45,049 CLA220dAutomatic COUPE’ |1950/4/A | 190(140) | 40.8(400)| 244] 71 | 44 _109 

47.309. CLA220d Automatic 4matic COUPE' 40.8(400) | 244] 71|44 109 


49.841. CLA250eAut. Plug-in hvbrid COUPE 1332/4/A | 218(160) | 23.4(230)| 220 71/09 21 


CLA SHOOTING BRAKE Lungh. 469 - Largh. 183 - Alt. 144 Bagagliaio (505-1370) 
35.439 _CLA180Shooting Brake 1332/4/A | 136(100) | 20.4(200)] 215] 9.2 | 5.8 135 


37589 CLA180Automatic Shooting Brake 1332/4/A | 136(100) | 20.4(200}] 2151 9.21 5.8 136 
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LISTINO DEL NUOVO 


_E MODELLO E VERSIONE sE. S “ 
SEE 325 È > 
ecs S2€ © si 
CLA 200 Automatic Shooting Brake _124 
35.500  CLA180d Shooting Brake 128 
37.650 CLA180d Automatic Shooting Brake 132 
40.200 CLA200d Automatic Shooting Brake 111 
45.462 CLA220dAutomatic Shooting Brake 115 
50.626 CLA250eAut.Plug-in Shooting Brake di 
CLS —_ Lungh. 499- Largh. 189- Alt. 143 Bagagliaio (520-) 
96.202 CLS400d4MATIC | 2925/6/1 | 330(243) | 71.4(700) | 250 | 5.2 | 6.2__163 
_87294. CLS300d4MATIC Mildhybrid 1992/8/1 | 265(195) | 56.1(550) | 250|6.4|55 144 
118.468. CLS53 AMG4MATIC+ Mild hybrid 87 199 
95.091 CLS4504MATICMild hybrid | 2999/6/1 | 367(270) | 51.0(500) | 250| 48 | 81185 
AMGSL Lungh. 462 - Largh. 188 - Alt. 132 Bagagliaio (241-381) 
108.730._SL400 8.2 188 
198.900. AMGSL634MATIC+ 
127.010 


SL500 


Lungh. 505 - Largh. 167 - Alt. 144 Bagagliaio (456-) 
2999/6/P_| 435(320) | 53.0(520 92 209 
3982/8/1-A| 639(470) | 91.7(900 79 180 


130.290 AMGGTCOUPE4534Matic+ Mild hvbrid 
202.970. AMGGTCOUPE‘463SE-Perf 4M+ PHEV 


»»| MERCEDES AMG GT COUPE4 


i | | ! | i % | iI sc O : PA PA i { | ) | % i | | ] \ | 
aT si / | " a | | = | | i % 
RIZOMA AZIZ 


Si presenta con un look rinnovato la nuova Mercedes CLS che punta 
sull'AMG Line di serie. Sono tante le novità introdotte con il face- 
lift del modello della Casa tedesca e che si notano già ad un pri- 


mo sguardo, a cominciare dalla nuova mascherina del radiatore e | 


dal paraurti, pensati per accentuare ulteriormente il dinamismo della 


coupé a quattro porte. Dal lancio della prima generazione, nel 2004, & 
Mercedes ha venduto 450 mila CLS e nel corso del 2020 la Cina è 


stato il più grande mercato di CLS Coupé, seguita da Corea del Sud, 
Stati Uniti e dalla Germania. Il fattore che incide maggiormente sulla 
motivazione all'acquisto da parte dei clienti, riferiscono dalla casa te- 
desca, è Il design che ne enfatizza la sportività. Proprio in tal senso 
va l'offerta odierna della nuova CLS, con le due versioni Premium e 
Premium Plus che puntano ad un look dal taglio sportivo già dalla ver- 
sione di ingresso. Oltre allo styling AMG, la Premium offre tra gli equi- 
paggiamenti di serie le smartphone integration, il Pacchetto Memory 


(chiavi in mano) 


PREZZO 


MODELLO E VERSIONE 


GLA 180 Automatic 
GLA200Automatic 
GLA250Automatic 
GLA250Automatic 4MATIC 
GLA35AMG4MATIC 
GLA45SAMG4MATIC+ 


_GLA180dAutomatic 


GLA200d Automatic 
GLA200d Automatic 4MATIC 
GLA220d Automatic 
GLA220d Automatic 4MATIC 
GLA 250 e Aut. Plug-in hybrid 


>» MERCEDES GLA 


S 
49.911 


60.259 
38.910 
41.500 
45.431 
50.371 


GLB 180 Automatic 

GLB200 Automatic 

GLB 250 Automatic 4MATIC 
GLB35AMGA4MATIC 

GLB 180d Automatic 


GLB 200 d Automatic 


GLB 200 d Automatic 4MATIC 
GLB220d Automatic 4MATIC 


GLC220d4M Mild Avbrid 
GLC300d4M Mild Hybrid 


\VAFERED?= 


ora 
F.to Ed di 
| ì 
\ 
Ì da 
= = RP] 
= La i 
- "n _i 
Ri | 


_|a EG 
= z |</8/S 
"_—_ tt D - i 
= ni) = > | | 
= > = = ©|esj_ 
ce. DI E le|lg 
= ® Me; — e | Sue E 
ì= > © ru fi sei . | = 
e Don =. O |olgulieé 
"= = o o | nu 
= (S) (=) 5 fact © | 
(Ii Da [e] 2 |<L |C5 | 5 


Lungh. 441 - Largh. 183 - Alt. 161 Bagagliaio (420-1220) 
|1332/4/A | 136(100) | 20.4(200) | 200 | 9.6 | 5.7 | 130 
130 
|1991/YA | 224(165) |35:7(350) | 240 | 6.9 | 65 | 148 

1991/41 158 


1991/4/I 

|_1991/4/1 | 306(225) |40.8(400) | 250 | 5.2 | 74 |196 
43 |92 | 214 
1950/4/A | 116(85) |285(280) | 190 | 86 | 45 | 120 
121 
1950/4/1 | 150(110) |32.6(820)| - | - | - [130 
123 
L1950/#/1 | 190(140) |40.8(400) | 219 | 73 | 5_|183 


= 
= 
= 
3 
S 
Da 
= 
SI 
te 
SÒ 
DI 
I 
> 
E 
Si 
e | 
DO 
Do 
a 
5 
L= 
SI 
S: 
D 
> 
ni 
Co 
DI 


L1832/4/A | 163(120) |265(260) | 207| 91 | 6 [188 
138 


201 


| 1950/41 
Lungh. 472 - Largh. 189 - Alt. 164 Bagagliaio (600-1640) 
1993/4/1 | 197(145) |44:9(440)] 2191 8 |52 [136 
1993/4/1 | 269(198) |561(550) | 243] 8 |56 |146 


e il Sound System Surround Burmester. La Plus, invece, si presenta ancora più ricca nella dotazione che aggiunge numerose novità, 
tra le quali l'head-up display, il climatizzatore automatico con tre zone, l'MBUX Interior Assistant, il tetto scorrevole elettrico in cristallo 
ed il pacchetto Energizing. A sottolineare in modo più marcato la sportività della nuova CLS ci pensano gli esterni AMG Line di serie, 
con tutti componenti del kit aerodinamico AMG. Tra questi, la grembialatura specifica AMG con A-Wing di colore nero, splitter frontale 
color cromo argentato, griglie delle prese d'aria dal look sportivo con listelli verticali e flic aerodinamici in nero lucidato a specchio. Altre 
caratteristiche sono i rivestimenti sottoporta AMG sulla fiancata e spoilerino AMG sul cofano del bagagliaio. Con gli esterni AMG Line 
è possibile scegliere per i cerchi in lega leggera AMG da 20 pollici torniti a specchio con design a razze e look bicolore tra due nuovi 
colori, ovvero grigio tremolite o nero lucidato a specchio. Gli esterni AMG Line sono dotati di una nuova mascherina del radiatore con 
il pattern Mercedes-Benz (un modello a stella tridimensionale con superfici cromate lucide), una lamella nera lucidata a specchio con 
inserti cromati e Stella Mercedes integrata. Per CLS è poi previsto anche il nuovo colore di vernice blu spettrale metallizzato. 
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=|_|E 
= MODELLO EVERSIONE sé | 3 | $S|#8|z + 
A. = © = iti alb È 
N = 22.8) & z |Sla|lj > 
= Ss 2  EiEica- 
61.345. GLC2004MMild Hybrid 1999/4/1 | 204(150) | 32.6(320 13 _167 
13338__GLC3004M Mild Hybrid 1999/4/1 | 258(190) | 40.8(400 DELI 73__167 
13.923 GLC300e4M Plug-in Hybrid 1999/4/1 | 204(150) |32.6(320) | 218] 78 |05__12 
76.729 GLC400e4MPlug-inHybrid _19094/ ASTE 40.8 (400) Ain 05 12 
>| MERCEDES GLC 


_GLC COUPE'2004MATIC Mild hybrid 


4MATIC Plug-in hybrid 


“Lungh DI largh 189- n 164 Bagagliaio (550-1600) 
GLC COUPE'43AMG 4Matic ass | 00120) LIDIDO) (260/49. 96240 
GLC COUPE'63SAMG4Matic 510/875) 8 [117 (287. 
"GLC COUPE'300d4Matic i mio mou 58 152. 


CINA | s(120) 36.7(360 52 __187 


GLC COUPE” 200d4Matic 


GLC COUPE’ 220d 4Matic 1951/4/1 | 194(143) [40.8(400) | 217 | 79 | 52137 
GLC COUPE'400d4Matic 2925/6/1 | 330(243) | 71.4(700 24051. 6.4 168 
GLCCOUPE'300de4MATIC Plug-in hvbrid | 1950/4/1 40.8(400) | 230] 62/19 45° 


991/4/1 | 197(145) |32.6(320) [216] 8 | 7161 
1991/4/ si 258 377 (370) [aio {6s. 71 161 


GLC COUPE 3004MATIC Mild hybrid 


MERCE DI 


_GLE350 Plug-in h 


) Maybach GLS6004MATIC+Mild hybrid 


GLE Lungh. 492 - Largh. 195- Alt. 180 Bagagliaio (630-2055) 


GLE400d4Matic 206 i 243) | Tao 1245|58|7 184 


_1950/8/I | 194(143) |40.8(400) | 210 | 72 | 1.3__30 
|1950/4/1 | 194(143) | 40.8(400) | 210 | 72. IE 30 


GLE350 de 4Matic Plug-in hybrid 


— GLE300d4Matic Mild hybrid = 3 7 56.1 (5 ti | 
GLE4504Matic Mild hybrid 2999/6/1 E - 5101600) 250/57. 5 


GLE53AMG4Matic+ Mild hybrid 
GLE63 5 AMG4Matic+ Mild hybrid 


2999/6/1 | 435(320) |53.0(520) | 250 | 57 [10.6 Si 
3982/8/I | 634(466) | 86.6(850 ST 122 276 


GLE COUPE’ Lungh. 494 - Largh. 201 - Alt. 173 Bagagliaio (650-1720) 
GLECOUPE'400d4MATIC 2925/6/1 so 243) |71.4(700 6.9 _183 


Ma soa Hea Io lT2, 13 30 
| 1992/4/1 | 272(200) | 5610550) [230] 7 |65__172 
|2999/6/I | 435(320) | 53.0(520) | 250|5.3 | 9.3 240 


GLE COUPE'350 de4MATIC Plug-in hybrid 
GLE COUPE 300d4MATIC Mild hybrid 
COUPE 53AMG4MATIC+Mild hybrid 


i_GLECOUPE 635 AMG4MATIC+Mild hybrid "= -612(450)- | = 850) = 11.9 277 


GLS Lungh. 521 - Largh. 196 - Alt. 182 Bagagliaio (355-2400) 
GLS350d4MATIC 2925/6/1 | 286(210) | 61.2(600 71 187 
GLS400d4MATIC 2925/6/1 | 330(243) | 71.4(700 11 187 


GLS63AMG4MATIC+Mild hybrid 
GLS5804MATICMild hybrid 


3982/8/I | 612(450) |86.6(850) | 280| 3.8 |11.9_286 
3982/8/1 | 490(360) | 71.4(700 98 259 
3982/81 13_1296 


G Lungh. - Largh. - Alt. Bagagliaio (-) 
G63AMG | 3982/8/I | 585(430)_ Den 1220 | 45 [164 373. 


6500 | 3982/8/I | 422(310) )|zi0| - [115 263 
G400d 2925/6/I | 3301243] si \|210|64|87 229 
EOA Lungh. 446 - Largh. 183 - Alt. 162 Bagagliaio (340-1320) 
EOA250 190(140) | 39.2(385) | 160|89| - _- 
E0A250+ 190(140) | 39.2(385) | 160| 8.9 | - 
EOA3004MATIC J:I-A_|228(168) [398(390) | 160177 | - 
EOA3504MATIC 292(215) |53.0(520) | 160| 6 | - 
EOB Lungh. 468 - Largh. 183 - Alt. 170 Bagagliaio (495-1710) 
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sa lea sal PREZZO 


È S| |S| (chiavi inmano) 


35.7(350) | 230] 5.8 |23 50 


93.017 
116.142 


118.411 
129.940 
133.844 
142.506 
158.390 
177.116 


138.669 
142.573 
165.991 


20.190 
21.190 
16.190 
34.290 
38.790 


24.990 
26.990 


29.990 
33.990 


_34.290 
38.790 


50.690 


MIN | Numero verde 800 - 33.03.30 


21.300 
33.850 
40.500 
3/.650 


n _ |E 
_|s | Ss |5\8/8 
MODELLO E VERSIONE Ge > S |E£/8|s + 
Sass Ss e IE es 
ESS, £ E sa#tioa 
S2:e=|) S </EeEls 
EOB 250 | 190(140) |39.2(385) | 1601 9.2 | - 
EOB 2504 un MI 377(370 
E0B.3004MATIC 39.8(390 Li E 
EOB3504MATIC °° e 53.0(520) 
EOC Lungh. 476 - Largh. 188 cui (500-1460) 
EOC4004MATIC 408 (300) [ 77.5(760) - 
EOE Lungh. 495 - Largh. 191 - Alt. 150 Bagagliaio (430-) 
EOE 350+Launch Edition I HA |292(215) [576(565) | 210] 64] - 
AMG EQE434MATIC 476(350) | 877(860 
EOS ben 522 - Largh. 193 - Alt. 151 Bagagliaio (610-1770) 
EOS 350 292(215) | 57.6(565) | 210|6.2| - 
EOS450+ | --JP_|333(245) | 5791568) | 210162] - 
EOS4504MATIC 360(265) | 579/568) | 210[5.6| - 
EOS5004MATIC | ,:/I-A_|449(330) | 87.2(855) 
EOS 5804MATIC | <LA-A |524(385) | 21.4(210 1 
EOS534MATIC+AMG 658(484) |96.8(950 l 
EOS SUV Lungh. 512 - Largh. 196 - Alt. 172 Bagagliaio (645-2100) 
EOS SUV450+ 360(265) | 57.9(568) 
EOS SUVA504MATIC 360(265) |815(800) | 210] 6 | - 
EOS SUV5804MATIC | <JMI-A-|544(400) | 87.5(858) | 210 | 4.6 


www.mgmotor.eu/it 
ZS Lungh. 432 - Largh. 181 - Alt. 165 <= (448-1166) 


ZS10T-GDI [1999/3/A] 112(82) |163(160)] 180[112]6.6 (149 
ZS10T-GDI Aut. | 999/3/A | 112(82) | 16:3(160) Dm 72 163 
ZS15VT-tech _1499/4/A ‘144(106) | 14.4(141) | 175|109] 6.6 149 
ZSEV Standard Range 177(130) | 28.5(280] . 
ZSEV Long Range | JA | 156(115) [28,5(280 

HS Lungh. 457 - Largh. 188 - Alt. 168 Bagagliaio (463-1454) 
HS15T [1490/4/A | 162(119) |25.5(250)[ 190/9974 168 
HS1.5TAT | 1490/4/A | 162(119) | 25.5(250) | 190 | 99 | 77 

EHS Lungh. 457 - Largh. 188 - Alt. 169 Bagagliaio (448-1375) 


| 1490/4/A | 258(190) | 25.5(250 i 


MG4 Electric 


Lungh. 429 - Largh. 184 - Alt. 150 Bagagliaio (363-1177) 
MGA Electric 51 kWh | HP | 170(125) | 255(250) | 160/77 | - 
MGAElectric 64kWh |_-PJP__| 204(150) | 25:5(250) | 160] 79 |_- 
MG5 Electric Lungh. 460 - Largh. 182 - Alt. 154 Bagagliaio (479-1367) 
MGS5 Electric Standard Range I JA |177(130) | 28.5(280) | 185] 83| - 
MG5 Electric Long Range I_-HA | 156(115) | 2851280) | 185] 83 : 


MARVELR 
MARVELR 
MARVELRAWD 


Lungh. 467 - Largh. 192 - Alt. 162 Bagagliaio (357-1396) 
180(132) [ 41,8(410 - 
--I-A | 288(212) | 6781665) | 200] 49| - 


www.mini.it 


MINI 3PORTE ngi 382 - Largh. = Alt dub n (211-731) 
MINI Cooper 11499/8/A | 136(100) |22.4(220) | 210| 79 55 124 
MINI Cooper S IMM Om 58 192 
Mini John Cooper Works 


|1998/4/A | 231(170) |32.6(320) | 246 | 6.3 | 6.6__150 
ra 1841135) 2a 270 - N 


>| MINI 3 PORTE 


MINI Cooper SE 


LC I sn | 
"d L 
\ Wi q 19, 
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: _|s|E |A _|s|F [if 
= MODELLOE VERSIONE sé | 3 | # |#/8|8 = MODELLO EVERSIONE sé | 3 | &# |#/8\8|= 
NE 53 Ss S | es |£/(5|5 S NE 538 S| es |£/3|5)S 
Lo <= SES 2 -° BIG = Lu -= EE S| £ - IRE 
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MINI 5 PORTE Lungh. 398 - Largh. 173 - Alt. 143 Bagagliaio (278-941) MINI CLUBMAN ul 425 - Largh. 180 - Alt. 144 pagani (360-1250) 
29.750 MINI5P Cooper 1499/3/A | 136(100) |22.4(220) | 207 | 8.2 |51__116 35.350 "MINI CLUBMAN Cooper At 
_34650. MINI5P CooperS 1998/4/A | 178(131) |28.5(280 62 141 39,850 MINICLUBMANCooperS__ 
51.100 _ MINI CLUBMANJohn Cooper Works si Ù 225). Li {250 [18 [2a DI 1169. 
iii E PORTE 37.850. MINICLUBMAN Cooper D 1995/4/A | 150(110) |33.6(330 iz eo 149. 136 


MINI COUNTRYMAN n 430 - ar 182- a 156 Bagagliaio (450-1390) 

MINI CABRIO Lungh. 382 - Largh. 173 - Alt. 142 Bagagliaio (160-215) 34.800 MINI COUNTRYMAN Cooper |1499/4/A | 136(100) |22.4(220) | 205 | 9.7 [6.3 [144 

MINICABRIO Cooper [1499/3/A | 136100) [22.4(220) | 208 | 8.8 | 59__133 40,050 MINI COUNTRYMAN CooperALL4 | 1499/4/I | 136(100) |22.4(220) | 202 [10.1 | 5.9 |134- 

38.500 MINICABRIO CooperS 62 _141 _ 44.650 MINICOUNTRYMAN Cooper SALL4 | 1998/4/1 | 178(131) |28.5(280) | 222|73 | 7 |159 
47400 MINICABRIO John CooperWorks |1998/4/A | 231(170) |32.6(320) | 240 | 6.5 | 69156 51.550 MINICOUNTRYMANJCW Ts iz 9(450 Ù [250/51 (18 

37.450 MINI COUNTRYMAN CooperD II COCA 132 


I 42.300 MINICOUNTRYMAN CooperD ALL4 rm CRETE 121 
> MINI CABRIO = i 600 MINICOUNTRYMANCooperSD 1995/4/A i 100) | 226 | 79 [42 [132 
o MINI COUNTRYMAN Cooper SDALLA 1995/4/1 = 40.8(400 148 


MINI COUNTRYMAN Cooper SEALL4 1499/3/1 | 220(162) |22.4(220) | 196 | 6.8 | 1.7 | 40 


Suv e crossover compatti, attorno al quattro metri, sono da tem- 
po I dominatori del mercato, tuttavia hanno un limite: si assomi- 
gliano tutti. In questo scenario spiccano dunque quei pochi mo- 
delli capaci di distinguersi, puntando molto su stile e personalità 
non assimilabili ad altri marchi. E' il caso di Mini e della nuova 
generazione della Mini Countryman, un'auto di classe premium, 
con quattro porte, cinque posti, portellone, ampio vano bagagli, 
capace di distinguersi per indiscutibili doti di originalità, elegan- 
za, versatilità (soprattutto nella versione ALL4 a trazione integra- 
le permanente) e in grado, come poche altre, di destreggiarsi al 
meglio nella guida In città, su strada e In fuoristrada. Sottoposta 
ad un restyling Importante, ma priva eccessi, l'auto si presen- 
ta ora nelle medesime dimensioni del modello appena uscito 
di produzione ma con il frontale leggermente ritoccato (nuovo 
disegno per la griglia anteriore, ora impreziosita da una sottile 
cornice Lauellari. paraurti più massicci in tinta carrozzeria; pre- 
se d'aria modificate, gruppi ottici a Led, nuovi cerchi in lega, 
nuovi colori, interni rivisitati, dotazioni più ricche e una gamma 
che prevede ben 11 varianti tra allestimenti e motorizzazioni. La 
presenza del sistema All4 mette poi al riparo dai problemi di 
motricità e di tenuta sui fondi più insidiosi, sia quelli innevati ma 
anche le strade sterrate di campagna. 
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= R=- = = "i Ei = = "= = di di È ai 
= MODELLOEVERSIONE PR= 5 > esso «= MODELLOEVERSIONE s.E 5 > eejsfh 
=) = I s|&£|£ E (=) = © = sl&alg & 
N = ses Ss e3|-/=5(/» i E Les, s e |E<|E 
De = SES £ e _ |sgle sas = SER 2 = |Sg|g a 
a Ss S2#ée=| © S_ |SLT|)S8S a S S=e| S5 |\S2|)S8S 
J = <a E 30.300 JUKE1.6HEV | 1598/4/- | 94(69) |151(148)| - | - [52 118 
SPACE STAR ___Lungh. 385- Largh. 167- Alt. 151 Bagagliaio (235-) >» NISSAN JUKE 
14.410  SPACESTAR1.2 1193/3/A | 71(52)_[10.4(102) 45/104 sil 
18.500 1193/3/A | 71(52) |10.4(102) | 163 [15.8 |3.6_106 
16.060. SPACESTAR1.2GPL 1193/3/A | 71(52) |104(102) |167 |141|57 90 
ECLIPSE CROSS Lungh. 454 - Largh. 180 - Alt. 168 Bagagliaio (328-1108) 
45.350  ECLIPSECROSS2.44WD PHEV 360/4/1-Al 188(138) T197(193) 1162 110.91 2 (46 


MICRA Lungh. 400 - Largh. 174 - Alt. 146 Bagagliaio (300-) 
MICRAIG-T92 999/3/A | 92(68) |16.3(160) | 


1 1184 [10.9 [45103 
20.150  MICRAIG-T92Xtronic 47 
20.150  MICRAIG-T92GPL 999/3/A 18_125 
>»| NISSAN MICRA 
CASHOAI Lungh. 442 - Largh. 185 - Alt. 162 Bagagliaio (504-1593) 
21830 _QASHOAIMild Hybrid 140cv 6.3__148 
40.830 QASHOAIMild Hybrid 158cv 1332/4/A | 158(116) | 26.5(260) | 206 | 9.5 | 6.5 146 


34.470 QASHQAI MildHybrid 158cvXtronic | 1332//A 6.3 142 
brid _|13 198/99 |6.9 155 
__36.270  QOASHOAle-POWER 


X-TRAIL Lungh. 468 - Largh. 184 - Alt. 173 Bagagliaio (575-1396) 
38.080 _X-TRAILe-POWER2WD 1497/3/A | 158(116) |25.5(250) | 170] 8 |5.8__131 
42.600 _X-TRAILe-POWERe-40RCE4WD 1497/3/1 | 158(116)_|25.5(250 64 144 


43500 X-TRAILe-POWERe-40RCE4WD7 posti | 1497/3/1 | 158(116) | 25.5(250 65 147 


JUKE Lungh. 421 - Largh. 180- Alt. 160 Bagagliaio (422-1305) LEAF Lungh. 449 - Largh. 179- Alt. 153 Bagagliaio (435-) 
22.900 JUKE1.0DIG-T 114cv 999/3/A 20.4(200 49 (112 <A | 150 32.6(320) | 114/79] - _- 
25.900 JUKE1.0DIG-T114cvDCT 39/3/A | 114(84) |20.4(200 48 110 37600 LEAFe+ 218(160) |32.6(320) | 157/69] - - 


La gamma di Nissan Juke si completa con la versione full hybrid 1.6 HEV equipaggiata con un powertrain costituito da un quattro cilindri 
1.6 a benzina aspirato a ciclo Atkinson da 94 Cv e 148 Nm accoppiato a un propulsore elettrico da 49 Cv e 205 Nm con batteria da 1,2 
i kWh. La potenza massima complessiva è di 143 cavalli. All'unità elettrica principale, sviluppata da Nissan, sono affidati sia lo spunto da 
fermo sia la propulsione a bassa velocità, mentre una seconda unità elettrica da 15 kW avvia Il motore 1.6 a benzina e lo porta all’'esatto 
regime di rotazione necessario per innestare la seconda marcia (la prima è riservata all'elettrico): la trasmissione robotizzata MultiMode ha 
infatti la particolarità di disporre di due rapporti per l’unità motrice elettrica (l'unica attiva nelle fasi di partenza) e di quattro per il propulsore 
a benzina. In fase di decelerazione, il motore elettrico principale si trasforma 
"sini in un generatore e anche la seconda unità può fornire corrente quando viene 
"r ——_c trascinata dal benzina. L'energia così generata viene inviata a una batteria agli 
= È ioni di litio: In questo modo, è possibile ottenere le modalità di funzionamento 
in parallelo (sia l'1.6 sia l'elettrico muovono le ruote), in serie (il benzina aziona 
| Il generatore secondario e l'energia così ricavata alimenta il motore elettrico 
8 principale che muove l'auto) e serie/parallelo (ai carichi parziali, il benzina tra- 
scina anche il generatore). Tutto ciò, secondo quanto dichiarato dalla Casa 
® giapponese, consente di viaggiare In città per l'80% In modalità elettrica. Nis- 
san Juke HEV è equipaggiata con il sistema “e-Pedal”, attivabile premendo un 
tasto dedicato: sollevando il piede dall'acceleratore viene applicata una forza 
frenante moderata (fino a 0,15 g), che rallenta la vettura fino a circa 5 km/hj si 
tratta di un dispositivo che massimizza la frenata rigenerativa riducendo l'utiliz- 
zo del pedale del freno. Nuova, a bordo, la strumentazione digitale, specifica 
di Juke Hybrid, che consente di visualizzare le grafiche dedicate eco/power/ 
charge utili per migliorare il proprio stile di guida. 
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51.400 ARIYA63kWh 
57.900 87 kWh 
61.900. ARIYA e-40RCE87kWh 


>| NISSAN ARIYA 


LI PI " an = cal a Di Py alal AU NT 
i i Pa ga Fallalfa ra © Lei lui la 
| | Le _P Cal LAT, LILIU, ALL di | 


s|--|& 
=<|gZ|/Ss 
= |a | 3 
= || 
do 
ele “= 
olaloyu DS 
s/8)8f 4 
== |< |C5 €5 


Lungh. 460 - Largh. 185 - Alt 166 Spa (468) 
L_-HA_| 2181160 30.6(300) 160 [75 
An JIDE 


| î, f | f 4° / I #) $ } Di | TI l: 


sus Se 


sa 406 - Ca La Alt na Ta (309-) 


18.650 CORSA 1.275cv 41 117 
20.950  CORSA1.2100cv | Imi =@ mm 42 115 
22550. CORSA12100cvAT8 1199/3/A | 101(74) |20:9(205) | 188 |10.8|43 _99 
24750 CORSA1.2130cvAT8 |1199/8/A | 131(96) |23.4(230) | 208 | 87 | 45130 
22.050  CORSA1.5100cv NERE 41 106 
36.000. CORSABEV e 136(100) | 26.5(260) | 150| 81] - | - 


i ha de pih” mess avis e 1 


ASTRA 1,2Turbo 110cv 


Lungh. 437 - Largh. 186 - Alt. 161 Bagagliaio (422-1339) 


27.400 1199/3/A | 110(81) |20.9(205) | 1991105] 54 
28.200 ASTRA1.2Turbo 130cv 1199/3/A | 131(96) |23.4(230 54 (122 


ASTRA1.2Turbo 130cvAT8 


55 1126 


40 116 


32.200 ASTRA1.5Turbo 130cvAT8 1498/4/A | 131(96) |30.6(300) | 209 [10.6 
ASTRA1.6180cvAT8HYBRID 1598/4/A | 150(110) [25.5(250) [225176 |11 23 


ASTRAGSe 1.6225cvAT8HYBRID 
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L1598/4/A | 200(147) |30.6(300) ] 235| 76 | 11__29 
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STRASPORTS TOURER Lungh. 437- Largh. 186 - Alt. 147 Bagagliaio (422-1339) 


ASTRA SPORTS TOURER 1.2 Turbo li0cv 
ASTRA SPORTSTOURER1.2 Turbo 130cv 


1199/3/A | 110(81) |20.9(205) | 199 |10.5| 5.4 | 123 
1199/3/A | 131(96) | 23.4(230) | 210] 97 | 54 | 123 


SPORTSTOURER1.2Turbo 130cvAT8_| 1199/3/A 23.4(230) | 210 | 97 | 5.6 | 127 
ASTRA SPORTSTOURER1.5130cvAT8 
ASTRASPORTSTOURER1.6AT8HYBRID 


30.6(300) | 209 [10.6] 4.5 | 117 
24 


>| OPEL ASTRA SPORTS TOURER 


Pa Fu # 
| ' Sa Ra di ] 

| i i i ' 
| 19 LL fis 
AI Dei È i = se 


| Lungh. 415 - Largh. 179 - Alt. 152 Bagagliaio (310-1105) 


25.500. MOKKA1.2T100cv |1199/3/A | 101(74) | 20.9(205) | 182 | 11 | 55 | 125 
26.100. MOKKA 1.2T130cv | 1199/3/A | 101(74) | 23.4(230) | 202 | 9.2 | 55 | 124 
28.100. MOKKA1.2T130cvAT8 | 1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 200] 94 | 5.9 | 133 
27000 MOKKA1.5110cv |1499/4/A | 110(81)_| 25.5(250) | 190 |10.8| 44 | 116 
38.700. MOKKA BEV |_-EMA | 136(100) | 265(260)| 150] 91| - | - 
»»| OPEL MOKKA 


CROSSLAND 
26.620  CROSSLAND 1.2110cv 
29.120 CROSSLAND 1.2130cvAT6 
20.620 CROSSLAND 1.5 Ecotec D110cv 


ni 421 - Largh. 160- Alt. 160 Bagagliaio (410-1255) 
E 130 
[1199/3/A | 131(96) [234(230)] 198 [102| 5 [187 
MPA A LIL LI 121 
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GRANDLAND no 448 - ni E 189 - DI 161 Bagagliaio (514-1652) 2008 ei 430 - Largh. 177 - Alt. 153 Bagagliaio (434-) 
33.200 GRANDLAND 1.21300v _1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 188 |10.1 | 6.1__139 25.520 2008PureTech 100 -AIRNRIA | 1020 1 20SpoB) 185,108, 54 121 
35.500 GRANDLAND 1.2130cvAT8 |1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 188 [103 64 144 26.720 2008PureTech130 ! 54 121 
37.700 GRANDLAND 1.5130cvAT8 5.1__134 28.520 2008PureTech 130EAT8 Lr [naz | 3 58 110 
48.850 GRANDLAND1.6225cvPHEV 13__30 30.520 2008BlueHDi 130EAT8 45 _119 
55.000. GRANDLANDGSe1.6300cvPHEVAWD — |l598/4/I-A| 200(147) | 30.6(300) | 235 | 6.1 | 1230 41.280. e-2008 CES bm - 
308 cn 436 - Largh. 185 - Alt. 144 Bagagliaio (412-) 
21520 _308PureTech Turbo 130 |1199/3/A | 131(96) | 23.4(230)| 210| 9.6] 5.3 _119 
31.570._308PureTech Turbo 130EAT8 |1199/8/A | 131(96) | 23.4(230)| 210| 9.7 | 5.4 122. 
33.570.308 BlueHDi 130EAT8 PIMBBMA] 13106) {3001000} 207) 108! 6| 43° i 
39150. 308HYBRID 1806-EAT8 11 28 
43.850. 308HYBRID225e-EAT8 DE] or Lessa 235] 15 11 24 


>» PEUGEOT 308 


208 Lungh. 405 - Largh. 174 - Alt. 143 Bagagliaio (265-) 
19.470 208PureTech75 1199/3/A | _75(55) | 12.0(118 5.1__114 


21.020 208PureTech100 | 1199/3/A | 101(74) |20.9(205) | 188|9.9 | 49 109 

22.820 208PureTech 100EAT8 1199/3/A | 102(75) |20.9(205) | 188 |10.8| 51__116 = 
21720 208PureTech 130EAT8 |1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 208 | 87 | 54__123 308 SW Lungh. 463 - ai Li Alt. 147 Bagagliaio (608-) 
22.370 208BlueHDi 100. Lisi | 100195) | 255050) 188 [102 38 100 28.520 _308SWPureTech130 [|_131(96) [/234(230)[ 210] 98] 5.3 145 
36.030 e-208 (100) |26.5(260) | 150]81|- _- 32570. 308SWPureTech 130EAT8 A] meo [zo] zo) ss 54 146 


34.570._308SW BlueHDI 130EAT8 
40.150 308SWHYBRID 1806-EAT8 
44.850 308SWHYBRID225e-EAT8 


0100) |an6Gon | 27) 109 43 (137 
/ 1 105 
[JA 1124 


___9UUG Lungh. 445 - Pol 184 - Alt. 162 Bagagliaio (520-) 
34.020 _3008PureTech Turbo 130 |_119 


»IPEUGEOT 208 


E 


14 


LI 


peo rn] 

LO [CO [co [CO (CO 
co [00 [co [o [0 
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9/3/A | 131(96) | 23.4(230)| 188| 10.6| 59 140 
36.020. 3008PureTechTurbo 130EAT8 _| 1199/3/A ET 23.4(230 IT] 6.1 137 
38.020. _3008BlueHDi 130EAT8 TI 30.6(300) | 49 128 


47.200. 3008Hybrid225e-AT8 Esa 2241105) RSDBISOON 225 07 13 29 
1228 


54.150 3008Hybrid 300e-AT8 ui 


Lungh. 475 - caz 186 - Alt. a00 Bagagliaio (487-) 
|_131(96) | 23.4(230)| 204| 11.1] 57 _127 
CIFnSAI _3061000) 208, 10 44 115 
Ja CREA 12 Re 
598/4/1-A 2 4 


41.720. 508PureTech Turbo 130S&SEAT8 
43.720 508 BlueHDi130S&SEAT8 

51.750 508HYBRID 225 e-EAT8 

71.450 Peugeot Sport Engineered 
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Un po' berlina, un po’ Suv nel design, elegante e al tempo stesso spor- 
tiva, nuova 408 è disponibile con motore a benzina 8 cilindri 1.3 Pu- 
relech da 130 Cv o, in alternativa, con due powertrain ibridi plug-in 
che abbinano un 1.6 a benzina a un propulsore elettrico da 180 Cv o 
225 Cv, In entrambi i casi accoppiati alla trasmissione automatica a 8 
rapporti. | livelli di allestimento sono 3: Allure, Allure Pack e GI, con cli- 
matizzatore automatico bi-zona, cerchi in lega da 17”, il Visiopark 180°, 
Peugeot i-Cockpit con strumentazione digitale da 10” e navigatore sa- 
tellitare connesso di serie fin dal livello di allestimento Allure. Allure Pack 
aggiunge cerchi da 19”, Keyless Access & Start e il Pack Drive Assist 
con Rear Traffic Detection. Su 408 GT sono di serie anche i proiettori 
anteriori Full Led con tecnologia Matrix, II Peugeot I-Cockpit 3D e det- 
tagli di stile come la calandra anteriore in tinta carrozzeria e gli interni 
rivestiti in Alcantara e in tessuto TEP. | prezzi, per la 408 PureTech 130 
a benzina, sono compresi fra i 33.800 euro della Allure e i 38.400 euro 
della GT. Per la Hybrid 180 si va 41.600 euro (Allure) a 46.200 euro 
(GT). La Hybrid 225, disponibile solo nell'allestimento GT, ha un prezzo 
di 47.700 euro. 


Listino completo su www.automobilismo.it DICEMBRE 2022 | AUTOMOBILISMO.IT 201 


LISTINO DEL NUOVO 


s|__| E £ =|_|E 
8 -\s|E 388 2 = =|£|8 
= MODELLO E VERSIONE sE & 5 |\£|8}|sg = = MODELLO E VERSIONE 5 es 
= ‘5 = Aci = cliel'é 2 il = | |-É 
Ne ss î | E |fals ® NE = slels|® 
Fao SZ.) © see =SS cs = <îI/8]/|8S 
508 SW Lungh. 479- Largh. 186 - Alt. 142 Bagagliaio (530-1780) DOBOSHE.___.......... I una È. 
42.720 508SW PureTech Turbo 130S&S EAT8 1199/3/A | 131(96) |23.4(230) | 204 | 11.2 | 57 __127 MSN i 7 E Ea NUMETO VErde SUU - 62,/1.52 WWW.POTSCHE.H_ 
44,720 508SW BlueHDi 130S&S EAT8 |1499/4/A | 131(96) |30.6(300 44 115 718 CAYMAN Lungh. 438 - Largh. 180- Alt. 130 Bagagliaio (150-275) 
52.750 508SWHYBRID225e-EAT8 1598/4/A | 181(133) |30.6(300 12 [O 62.385 718CAYMAN 1988/4/P | 299(220) [ 38.7(380 201 
71.450 508SW Peugeot Sport Engineered 1598/4/1-A| 490(360) |53.0(520) | 250|52| 242 711450. 718CAYMANT 1988/4/P | 299(220) | 38.7(380 202 
15.774__718CAYMANS 42.8(420) | 285| 46 | 96 | 217 
PEUGEOT 508 SW 107509 _718CAYMANGTA _ _|.3995/6/P | 420(309) | 42.8420 230 
90.060. 718CAYMANGTS40 _ | 3996/6/P | 400(294) | 42.8(4£ 19 
150.420._718CAYMANGTARS 99 
>| PORSCHE 718 CAYMAN 

5008 - | Lungh. 464-Largh. 184- Alt. 165 Bagagliaio (780-) 

37.170 5008 PureTech Turbo 130S&S 1199/3/A | 131(96) [23.4(230 59 140 

39.170 5008 PureTech Turbo 130 S&S EAT8 1199/3/A_|_131(96) |23.4(230 188 [11.8 6.1__137 

41.170 5008BlueHDi 130 S&SEAT8 1499/4/A | 131(96) |30.6(300) | 190135] 49 140 

>| PEUGEOT 5008 


718 BOXSTER Lungh. 438- Largh. 180- Alt. 128 Bagagliaio (150-) 
64.459 718BOXSTER | 1988/4/P | 299(220) | 38.7(380) | 275| 5.1 | 89 | 201 
73.524. 718BOXSTERT 202 
71.848. 718BOXSTERS 2497/4/P | 350(257) 218 
92.134  718BOXSTERGTS40 | 3995/6/P | 400(294) | 42.8(420) | 293| 4.5 | 10.1 | 230 
104.464 718 SPYDER 242 
911 Lungh. 452- Largh. 185 - Alt. 130 Bagagliaio (132-264) 
118.004 _911 CARRERA 2981/6/P | 385(283) | 45:9(450) | 293| 4.2 | 10.3 | 233. 
133864. 911 CARRERAS 229 
126.056 911CARRERA4 | 2981/6/1 | 385(283) | 459/450) | 291| 42 | 10.3 | 234 
141.916 911 CARRERA4S 2981/6/1 | 450(331) | 54.0(530)| 306] 3.6 | 10.2 | 231 
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La nuova serie speciale ribattezzata Style Edition, per 718 Boxster (nella foto) e Cayman, si riconosce per la disponibilità, fra i colori 
di carrozzeria, della tinta Ruby Star Neo (nella foto) che interpreta in chiave moderna il Ruby Star della Porsche 911 Carrera RS della 
serie 964. Le Style Edition sono equipaggiate con cerchi 718 Spyder da 20" in nero lucido con i coprimozzi delle ruote caratterizzati da 
stemmi Porsche colorati, con i terminali di scarico sportivi neri e la scritta posteriore Porsche in argento lucido. Senza costi aggiuntivi i 
clienti meet scegliere tra due pacchetti di contrasto: uno in nero, l'altro in bianco, entrambi con strisce decorative sulla copertura del 
bagagliaio nella parte anteriore e scritte decorative Porsche sulla fiancata, oltre al nero o blanco lucido per | cerchi e la denominazione 


del modello nella parte posteriore. L'abitacolo è Impreziosito dal pacchetto in pelle nera con cuciture a contrasto in pastello, dai pannelli 
delle soglie illuminati in acciaio inossidabile e dallo stemma Porsche sui DOGE Prezzi: 70.216 euro per la Cayman e 72.290 euro 
per la Boxster. Il colore speciale Ruby Star Neo richiede un sovrapprezzo 


12.408 euro. 
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911 CARRERA4GTS -AGER 8089 LR 67n| 309 33 10.6 240 
911 TURBO 12 (0ni8 
_911TURBOS | - Ci Mo 2 
911 Sport Classic 13745/6/P | 551(405) |61.2(600) | 315/41 12.6 285 
911673 129 298 
911 CABRIOLET Lungh. 452 - Largh. 185- Alt. 130 Bagagliaio (132-) 
911 CARRERA CABRIOLET | 2981/6/P_| 370(272) | 45.9(450) | 292 | 4.8 |10.4_236 
911 CARRERA S CABRIOLET 10.3 233 
911 CARRERA 4CABRIOLET 10.5 238 
911 CARRERA 4S CABRIOLET 10.4_235 


10.5_239 
_2981/6/1 | 480(353) |'58:1(570) | 307 | 35 |108_244 


911 CARRERA GTS CABRIOLET 
911 CARRERA4GTS CABRIOLET 


911 TURBO CABRIOLET _3745/6/1 | 581(427) |76.5(750) | 320 | 29 [121 275 
911 TURBO S CABRIOLET 13745/6/1 | 6501478) [81.5(800) | 330128 | 12_271 
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_198./99 
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129.680 
140.317 
154.469 
204.899 
218.685 
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109.062 
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91.969 
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911 TARGA Lungh. 452 - Ri 185 - Alt. 130 pecagialo (132-163) 


911TARGA4 sO 208 4 10.5 239 
911TARGA4S i Mo 10.4 236. 
911TARGA4GTS | 2981/6/I | 480(353) | 58.1(570) | 307 | 35 |10.8_245 
PANAMERA took OOo Li 194- si 142 Bagagliaio (495-1334) 
PANAMERA4S _2894/6/I | 441 (324) | 56:1(550) | 268 | 5.3 10.3 234 
PANAMERA4S Executive | 2894/6/1 | 441(324) | 56.1(550) | 295 | 44 [105238 
PANAMERA 12995/6/P | 330(243) |4591450) | 270 | 56 |102 (232 
PANAMERA4 RI IDR] ISAUSO 26651. 10.4 235 
PANAMERA4Executive 10.6 240 
PANAMERA GTS _ mm Mmm 121 (275 
PANAMERA TURBO S | 3996/8/1 | 630(463) |83.6(820) | 315 | 3.1 |12.8 290 
PANAMERA TURBO S Executive | 3996/8/1 | 630(463) |63.2(620) | 315 | 3.2 |129 293 
PANAMERA4E-HYBRID 2894/6/I | 330(243) | 45.9(450) | 280 | 4.4 | 2-45 
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PANAMERA4S E-HYBRID 22 50 
PANAMERA4S E-HYBRID Executive |2894/6/1 | 441(324) | 56.1(550) | 298|38|24 54 
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PANAMERATURBO SE-HYBRID Executive per 571420) ca | - |33|28 64 
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PANAMERA4S SPTURISMO — 2894/6/1 E 324) [5611550 [289 ] 4.3 [107 242 
“PANAMERA4SPTURISMO | 2995/6/1 | 330(243) 53 |106 241 
PANAMERAGTS SPTURISMO Reni E 353) | GL 129239 |123 280 


| 3996/8/I | 630(463) |83.6(820) | 315 | 3.1 | 13295 
PANAMERA4E-HYBRID SPTURISMO | 2894/6/1 | 330(243) | 45.9(450) | 280] 44|21 49 
PANAMERA4SE-HYBRID SPTURISMO —— | 2894/6/I | 441(324) |56:1(550) | 293 | 37 | 24 _55 
PANAMERA TURBO S E-HYBRID SPTURISM : De e 29 65 
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TAVCAN i_<FIP__|326(240) |35.2(345) | 230/54 | - 

TAYCAN4S /-A_|435(320) |652(640) | 250] 4 | - 
TAYCANGTS FAI-A_|598(440) |86,6(850) | 250 | 37 | - 
TAYCANTURBO -_-/-A_|680(500) |86.6(850) | 260| 3.2 |_- 
TAYCANTURBOS 
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TAYCAN SPORT TURISMO Lungh. 496- Largh. 197 - a ae raga a Io Fo | 
TAYCAN SPORTTURISMO | -JP__|381(280) 
TAYCAN4S SPORT TURISMO LIA 0 ssa 0) 
TAYCANGTS SPORTTURISMO E1CA__ HAHA] (BBG1SO (260, 37 
TAYCANTURBO SPORTTURISMO [SASA | 6261460) [866(850) | 260132 | - 
TAYCANTURBO S SPORTTURISMO 
TAYCAN CROSS TURISMO Lepi. 497 - Largh 197 - Alt. 141 Bagagliaio (530-1212) 
TAYCAN4CROSSTURISMO _i Pa 51] - 
TAYCAN4S CROSSTURISMO |_-4A-A_ | 666(490) |66.3(650) | 240 | 41 | - 
TAYCANTURBO CROSSTURISMO _ Em î} {Mmm 


- 625) | 77.6(761) | 250|29| - 


TAYCANTURBO Ss CROSS TURISMO 
MACAN Lungh. 472 - Largh. 192 - Alt. 162 Bagagliaio (458-1503) 


TWINGO SC865 


| 1984/4/1 | 265(195) |40.8(400) | 232 | 6.4 [10.1 228 
_MACANT PMO 265008 elmi) 252/64 | 10.1 229 
MACANS | 381(280 n [nm 2 1a 111 251 
MACANGTS | 2894/6/1 | 441(324) | 56.1(550) | 272| 45 [11.3 255 

YENNE Lungh 492 - Largh. 198- Alt. 170 Goggi (770-1710) 

CAVENNES gti aqmI92A) _SG1I8S0] | 265, 52116 268 
CAYENNE _IMBRI| O1260 asalGu 6, 62.1 259 
CAYENNEGTS 13.3 301 
CAYENNETURBO 135 305 
CAYENNEE-Hybrid RETTE 31 0 


CAYENNE TURBOSE-Hybrid 


8/ 
AYENNE COUPE Lungh. 493 - Largh. 198 - Alt. 16%/Bsgogii (625-1540) 
CAVENNE COUPE S_ | 2894/6/1 | 441(324 Penn (650) 1258) 5 12271 


‘CAYENNE COUPE | 2995/6/1 | 340(250) | 45.9(450) | 243| 6 |116 263 
CAYENNE COUPE' GTS po | sno i (a 133 302 
CAYENNECOUPE TURBO 404) TESI 26. 39 135 307 
CAYENNECOUPE'TURBOGT 641(471 141 319 
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CAYENNE COUPE' E-Hybrid 
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TWINGO “Lungh 361 - - Largh. ui Alt. 154 Bagagliaio 174: 980) 


15.250 998/3/P 9.7(95) | 158/151] 51 116. 
22.950 TWINGOE-TECHElectric [81 
>»»| RENAULT TWINGO 
GLIO Lungh. 405 - Largh. 180- Alt. 144 Bagagliaio (340-) 
17200 CLIO SCe65 999/3/A | 65(48) | 97(95) | 158|151|5.2 118 
17.900 CLIOTCe90 999/3/A | 91(67) |16.3(160) | 187 |11.8|51 _116 
18700. CLIOTCe 100GPL 999/3/A | 101(74) | 16.3(160) | 187|11.8|69 107 
21.600 CLIOE-TECHHYBRID 145 143(105) | 147(144) | 180 | 9.9 | 42 _94 
MEGANE Lungh. 436 - Largh. 188 - Alt. 144 Bagagliaio (384-1247) 
42.750. MEGANERSEDC 1798/4/A | 301(221) [42.8(420) ] 255[57 [85 (192 
46.850. MEGANERSTROPHYEDC 1798/4/A | 301(221) | 42.8(420) | 255] 57 |85__192 
29150 MEGANE Blue dCi115 1461/4/A | 116(85) |26.5(260) | 190 | 11.1 | 4.6 120 
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31.150 MEGANE Blue dCi 115EDC 1461/4/A | 116085) |26.5(260) | 200 |10.8]46 121. KANGOO Lungh. 449 - Largh. 192 - Alt. 184 Bagagliaio (600-2700) 
36.350  MEGANEE-TECHPlua-in Hybrid 160 1598/4/A | 158(116) | 1471 12 28 25550 KANGO01.3TCe100 1333/4/A | 102(75) | 20.4(200) | 168| 14.5] 6.8 | 154 
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»> RENAULT MEGANE 28.700. KANGOO1.3TCe130EDC 1333/4/A | 131(96) | 245(240) | 183|128| 67 | 152 
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21.150. KANG001.5Blue dCi115 1461/4/A -_116(85) | 265(260 164| 14 | 5.6 | 147 
29700. KANGO01.5BluedCi115EDC 1461/4/A 26.5(260) | 164| 14 | 5.5 | 144 
>>| RENAULT KANGOO 
MEGANE SPORTER Lungh. 463- Largh. 181 - Alt. 145 Bagagliaio (521-1504) ____SCENIC Lungh. 441 - Largh. 187 - Alt. 165 Bagagliaio (506-) 
30.150 MEGANE SPORTER Blue dCi 115 1461/4/A | 116(85)_[26.5(260 47 (122 29.100 SCENICTCe 140 _1332/4/A | 140(103) | 24.5(240 (RT 130. 
32.150 MEGANE SPORTERBlue dCi115EDC 11461/4/A | 116(85) |26,5(260) | 194[114|47 1123. 31.100 SCENIC TCe 140EDC 1332/4/A | 140(103) | 24.5(240 132 


37500 MEGANESPORTERPlug-inHybrid E-TECH160] 1598/4/A | 158(116) | 14.7(144) | 183|98 | 1.3 ; 
>> RENAULT SCENIC te 
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M RENAULT ARKANA E-TECH ENGINEERED Esse ai 


Disponibile sui modelli ibridi e ibridi plug-in l'allestimento E- 
Tech engineered è proposto sul Suv sportivo Arkana (nella 
foto) ma anche su Megane berlina e Sporter, Clio, Captur e 
riprende molti elementi di design dalla nuova elettrica Megane 
E-Tech Electric. Realizzato sulla base dell’allestimento R.S. 
Line, si riconosce per le specifiche personalizzazioni esteti- 
che e agli interni. Il colore Warm Titanium sottolinea la parte 
inferiore del paraurti, le minigonne, il fascione e | badge del 


cerchi. Specifiche anche la losanga Renault, che può vantare fu _ 
un colore nero lucido, il lettering del nome modello, e Il nuovo ia srcana | 
badge E-Tech hybrid (o Plug-in hybrid) visibile sul portellone. 


L'abitacolo presenta sellerie con cuciture Warm Titanium e e 
linee decorative dorate sulla plancia e le bocchette dell'aria. 
Sul volante è visibile la “E” della firma E-Tech e sul battitac- 
co è integrato un disegno che rimanda a quello dello sticker 
esterno. Su Arkana l'allestimento E-Tech engineered è dispo- 
nibile sulla versione full hybrid E-Tech 145 al prezzo di 36.350 
euro, cifra che fra l’altro include di serie Cruise Control Adat- 
tivo con Stop&Go automatico, sedili anteriori regolabili elettri- 
camente e riscaldabili, sellerie in pelle e Alcantara, volante riscaldabile in pelle, Easy Park Assist (parcheggio a mani libere), ricarica 
smartphone a induzione, sensori di parcheggio a 360°. Optional il Pack Bose (860 euro) comprensivo di impianto hi-fi Premium 
Bose Sound System con 9 altoparlanti e modalità Surround, il tetto panoramico apribile elettrico (1.010 euro) e il tetto nero abbinato 
a specchietti retrovisori verniciati in nero lucido (410 euro). 
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Il Suv Austral porta in dote una significativa se- 
rie di novità, a cominciare dalla piattaforma che 
accoglie solo powertrain elettrificati e dall’inedito, 
nel segmento di appartenenza di questo modello, 
sistema di sterzo per le ruote posteriori. Apre la 
serie della gamma il nuovo motore 8 cilindri turbo 
a benzina 1.2 da 130 Cv abbinato a un piccolo 
motore generatore alimentato da una batteria da 
48 V che trasmette il moto alle ruote anteriori at- 
traverso un cambio manuale. Segue il 4 cilindri 
1.3 mild hybrid a 12 V da 160 Cv, disponibile con 
trasmissione solo automatica, mentre al vertice 
della gamma c'è la versione 3 cilindri 1.2 E-Tech 
Full Hybrid da 200 Cv. Allestimenti: Equilibre 
par Austral mild hybrid advanced 130, Techno e 

echno Esprit Alpine per Austral mild hybrid 160 
e full hybrid 200, Iconic e Iconic Esprit Alpine 
solo per Austral full hybrid 200. Per quanto ri- 

uarda la dotazione di base, l'allestimento Equili- 

re già include sistema multimediale OpenR Link 
con schermo da 9”, strumentazione visibile su 
un pannello da 12,3”, assistenza al parcheggio 
posteriore, frenata di emergenza automatica con 
funzione incrocio, assistenza al mantenimento 
della corsia, chiave Keyless Entry e fari a led Pure 
Vision. Il sistema 4ACONTROL Advanced, ovvero 
le quattro ruote sterzanti, è optional al prezzo di 
1.500 euro su tutti gli allestimenti escluso l'Equili- 
bre e agisce in maniera completamente automati- 
ca con le ruote posteriori che possono girare fino 
a 5° in controfase, riducendo di oltre 1 metro il 
diametro di sterzata e portandolo a 10,1 metri, 
come su una city car. 
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MEGANE E-TECH ELECTRIC Lungh. 421 - Largh. 177 - Alt. 150 Sagagiato (440) | ARONA Lungh. 415 - Largh. na Alt. 155 Bagagliaio (400-) | 
"36007 Mogane E-Tech Electric EV6O LIA | 131(86) [2555(250)] 150] 1] - _- 20.350 ARONA 1.0EcoTSì _999/3/A ]_95 N I Ss 121 
42.300 Megane E-Tech Electric EV60 218(160) | 30.6(300 l 22.950. ARONA10EcoTSI110cv | 999/3/A | 110(81)_|2 06/52. 
24.600. ARONA1.0EcoTSI110cvDSG 999/3/A i ar DIE 132 
27.300. ARONA1.5TSIEVODSGACT 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250 198 
21.850 ARONATOTGI 999/3/A | 90(66) | 16.3(160 101 
S- I I >» SEAT ARONA 
COIBIZA Lungh. 406 - Largh. 178- Alt. At Bagagizo (055) 
18.800 IBIZA 1.0MPI 999/3/A 80 59 |_9:5(93) | 170[15.3[52__117 
19500 IBIZA 1.0EcoTSI 999/3/A 178(175 “rg 52 (116 
19950. IBIZA1.0EcoTSI 110cv 999/3/A | 110(81) |20.4(200) | 195 |10.3| 49 113 
21.550 IBIZA1.0EcoTSI 110cvDSG 999/3/A Di 81) _| 20.4(200 5,3__121 
25.250. IBIZA15TSIEVODSGACT 1498/4/A 25.5(250) | 216 | 81 | 57 _130 
IBIZA 1.0TGI 999/3/A Ò (66) | 16.3(160) | 182 |121|53 95 
I LEON Lungh. 437 - Largh. 180 - Alt n DOGagiei (380-) 
24.200  LEON1OTSI 999/3/A | 90(66) 178(175) ] 183[126/5.3 120 
LEON1.0TSI 110cv 999/3/A | 110(81) |20.4(200) | 197 |10.9|5.3__121 Meo 
25550 LEON1STSI 1498/4/A | 131(96) | 20.4(200 (54 122 ui i sà na parta praga pr = 
29450. LEON15TSI150cv a 0010 125060) 2 x 155 _125 AIEGCA ungh. 438 - Largh. 184 - Alt. ogeg gliaio 
271550  LEON20TDI115cv 1968/4/A 30.6(200 "200 102] 42 109 40.600. ATECA2.0 TSI 4Drive DSG 1984/4/| 190(140) | 32.6(320 1. | 1.6 | 172 
30350 LEON20TDIDSG T1968/4/A | 150(110) |36,6(359) | 215] 85 |43 113 30.000. ATECA2.0TDI 115cv 1968/4/A | 116(85) | 30.6(300 125 
27400 LEONTOETSI DSG T10cv 999/3/A 20.4(200) | 192 [106 |53 151 34.900. ATECA2.0TDI 1968/4/A | 150(110) | 347(340) | 202 |93|48|123 
30.350 LEON1.5eTSIDSG 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250) | 217] 85|55 125 37.000 ATECAZOTDI DSG 11968/7A | 150{110) | 33.7(540) COREETI 1123 
39,200 ATECA20TDIA4Drive DSG 1968/4/1 | 150110) | 347(340) | 197 149 
>»| SEAT LEON 
>>\SEAT ATECA 
Ì 
LEON SPORISTOURER Lungh. 464 - Largh. 180 - Alt. 145 Bagagliaio (620-) 
25.000  LEONSPORTSTOURER10TSI 999/3/A_| 90(66) |17.8(175) | 184|12.9|5.3 120 
25,700. LEON SPORTSTOURER1.0TSI 110cv 999/3/A | 110/81 II 1112|54 122 
26.350 LEONSPORTSTOURERISTSI 1498/4/A n 96 20.4(200) | 209 [97 54 122 


30.250. LEON SPORTSTOURER1.5TSI 150cv 1498/4/A 25,5(250 56 126 


— 33650 LEONSPORTSTOURER2.0TSIDSG Da 4/A = 140) sd 320 n 67 151 Î 


28.200. LEONSPORTSTOURER1.5TGI |1498/4/A | 131(96) |20.4(200) | 203| 10 | 57 102 
29.950 LEONSPORTSTOURER15TGIDSG z 200) | 203 108 TARRACO Lungh. 473 - Largh. 184- Alt. 167 Bagagliaio (760-) 
28350 LEONSPORTSTOURERZOTDI1i5cv | 19684/A | 116(85) |306(300) | 200 [106 |42 108 7733400 TARRACO 1.5TSì [1498/4/A | _150(110) | 25:5(250)| 199] 9.9] 6.5 [198 
—_31150. LEONSPORTSTOURER20TDIDSG |1968/4/A | 150110) |367(360) | 218 | 8.643 113 35.800. TARRACO1.5TSIDSG | 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250) | 199| 97 | 6.8 | 153 
34.950 LEONSPORTSTOURER2.0TDI DSG4Drive ca oro [rosa 5__130 48.850. TARRACO20TSI245CV4Drive DSG | 1984/4/1 | 245(180) | 377(370) | 228| 6.3 | 84 | 191 
28.200 LEONSPORTSTOURER1.0eTSIDSG110cv__|999/3/A | 110(81) |204(200) | 199|10.9]53_ 120 42.550. TARRACO20TSI4Drive DSG | 1994/8/1 | 190(140) | 32.6(320) | 210| 78 | 78 | 176 
31.050 LEONSPORTSTOURER1.5eTSIDSG |1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 221|87|53 127 37400. TARRACO20TDI 139 
39.850. TARRACO20TDIDSG |_1968/4/A | 150(110) | 36.7(360)| 196| 9.9 | 5.4 | 140 


= — 
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_.= MODELLO E VERSIONE sé| a | #|É8/8 = = MODELLO E VERSIONE sée| 3a | &#|É8/8 = 
= ARA so £lels R‘= Ss s de 2° 
SE =sg s | &£ |3slg 3 SE =ss s | &£ fs ® 
iS ss:€ 2 Ss _ |S|IÎSES cs Ss) 2 s_ |S|S|Ss 
QUONRA. .—,—.,«_. ce E Ha OCTAVIA WAGON Lungh. 469 - Largh. 183 - al 147 Bagagliaio (640-1700) 
à Numero verde UU - 1U. 06 .00 WWW.SKOGa-Ilarla.IT | 28.100 DCTAVI ann 1 DTS 1 999/3/A | 110(81) [20.4(200) | 202 [109 9/52 (119 
FABIA Lungh. 411 - Lagi La n 146 Bagagliaio (380- 1190) 30.800 OCTAVIAWAGON1.5TSIACT |1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 225| 8.5 |55__123 
17800 FABIA 1.0MPIEVO [999/3/A] 65048) | 95083) ] 172[159]45 104 40.450. OCTAVIAWAGONZOTSIRS [1984/4/A | 245(180) |377(370) | 250 | 68 [69156 
18400 FABIA 1.0MPI80cvEVO 45 __104 42.250 OCTAVIAWAGON2.0TSIDSGRS 6.9 156 
20.950  FABIA10MPI80cvEVO Monte Carlo ( Pe mm 45 104 33.300. OCTAVIAVVAGON1.5G-TEC DSG 11498/4/A | 131(96) |20.4(200) | 212 | 9.6 | - 105 
19,300 FABIA 1OTSIEVO |.989/3/A | 95070) |178(175) | 195 [106] 46 104 31.850. OCTAVIAWAGON2.0TDIEVO SCR |1968/4/A | 116(85) |30.6(300) | 205|104|42 _111 
21.800. FABIA1.0TSIEVO Monte Carlo 9/3/A | 95070) [178(75) | 195 [106|51 (115 33.650. OCTAVIAWAGONZOTDI EVO SCRDSG 42 111 
19.800 FABIA1.0TSI 110cvEVO an [n [2A 25157 45 1083 34.650. OCTAVIAWAGONZ.OTDI EVO SCR150cv 42 11 
22.350  FABIA10TSI110cvEVO MonteCarlo 5 114 36.450 OCTAVIAWAGON2.0TDI EVO SCRDSG 150cv. PSGRMIA ISDTI] (a7iDii 228, 88 44 134 
22.850 FABIA10TSI 110cvEVODSG - Im o «Dm 46 105 38.450 OCTAVIAWAGON2.0TDI DSG 4x4 51__184 
23950 FABIA1.0TSI 110cvEVODSGMonte Carlo - Is DM 46 105 42100 OCTAVIAWAGON2.0TDIRSDSG 5__131 
27100 FABIA 1.5TSIEVODSG Sport Monte Carlo Mm “E 225) 8 |48 112 44100 _OCTAVIAWAGON2.0TDI RS DSG 4X4 __ bi Bn 2.6__146 
30.500. OCTAVIAVVAGON 1.0e-TEC DSG 52 117 
33200. OCTAVIAWAGON 1.5e-TECDSG | 1498/8/A | 150(110) |25.5(250) | 224| 8.6 | 5.4 122 
SCALA Lungh. 436 - Largh. 179 - Alt. 147 Bagagliaio (429-1372) 
22.900 SCALA1.095cvTSl 999/3/A | 95(70) | 178(175) | 188|10.9| 5114 
SCALATOTSI | 999/3/A | 110(81) |20.4(200) | 199|101|52__119 
26.000 SCALATOTSIDSG MAGA, NOI Z0A000 | 18 (103 54 111 
O SRATSISII Ms] so [sto Rainet SUPERB Lungh. 487 - Largh. 186 - Alt 147 Bagagliaio (625-1760) 
28.900 SCALA10G-TEC _ Pa « (GmE 10.850 SUFERB 5 TSI ALTUSG MiA 150/10) fesa 22092 | 61 Miss 
55150  SUPERB20TSIDSG4x4 81185 
‘35.850 SUPERB20TDIEVOSCR 44 116 
>ISKODA SCALA 37.650 SUPERB20TDI EVOSCRDSG 1968/4/A | 190(140) |40.8(400)| - | - | - 117 
43.300. SUPERB2OTDIEVO 150cvDSG Regal sumo È 31090 122191 |48 127 
45.050. SUPERB20TDI EVO200cv DSG | 1968/4/1 | 150(110) |347(340) | 221|91|53 139 
47.250  SUPERB20TDIEVO200cv DSGAX4 |1968/4/1 | 200(147) |40.8(400) | 238 | 7.2 | 5.8__152 
50.300 SUPERBiVPlug-InHvbrid DSG _M EG 11 24 


—_ SKODA SUPERB 


OCTAVIA Lungh. 469 - Largh. 183 - Alt. 147 Bagagliaio (600-1555) 
27050  OCTAVIATOTSI _999/3/A | 110(81) |20.4(200) | 208 |10.8| 51__116 
29.750 OCTAVIA1.5TSIACT 11498/4/A | 150(110) | 25:5(250) | 231|85|5.3__120 
40.450  OCTAVIA2.0TSIRS 1984/4/A | 245(180) | 377(370) | 250 | 6.8 | 6.8_153 
42.250  OCTAVIA20TSIDSGRS [BRAM] 265160) (SIP 250/67 6.8 154 
32.250. OCTAVIA1.5G-TECDSG 103 
30.800. OCTAVIAZOTDIEVO SCR _ Mm mm 3|41__107 
32.600. OCTAVIAZOTDIEVOSCRDSG 1968/4/A | 116(85) |255(250) | 211 |10.6| 43114 


33,600. OCTAVIAZOTDIEVO SCR 150cv 1968/4A | 150110) |36.7(860) | 231|87|41 108 
35400 OCTAVIAZOTDIEVOSCRDSG 150cv et srt [o 29 57 43 114 
41.100. OCTAVIAZOTDIEVO SCRRSDSG 11968/4/A | 200(147) |40.8(400) | 249 | 74 | 49 _129 
44100 OCTAVIA20TDIEVOSCRRSDSGAX% TTI 49 129 


29450. OCTAVIA1.0e-TECDSG a 110181 ai 200) | 208 |105| 5113 1 
_32150  OCTAVIA15e-TECDSG _1498/4/A | 150(110) | 25.5(250 \|230| 85] 52 119. SUPERB WAGON e 486 - ‘297 186 - ala 148 Bagagliaio (660-1950) 


41.950. SUPERBWAGON1.5TSI ACTDSG I LI 6.4 146 
56.250  SUPERBWAGON20TSIDSG4X4 8.3 188. 
44.400. SUPERBWAGONZOTDIEVO 150cvDSG 5 ERE 182. 
48130 SUPERBWAGON20TDIEVO SCOUTDSG 5 130 
45580. SUPERBWAGON2OTDI EVO200cvDSG ta 00, em Di 148. 
48.350 SUPERBWAGON20TDIEVO200cvDSGAX4 | 1968/ 155 
52.080  SUPERBWAGONTDIEVO SCOUTDSGAX4 - Di ma 7 155 
51400. SUPERBWAGONiVPlug-InHybridDSG —|1395/4/A | 218(160) | 40.8(400) | 225| 78 | 11-54 


4 


KAMIO Dadi 424 - Largh. 179 - na 153 Bagagliaio (400-1395) 
23.100 KAMIO1.OTSI | 999/3/A | 95(70) | 17.8(175) | 183|11.2|5.3 120 
24.800. KAMIO1.0TSI110cv [_TTSRTITRE TT NIDI 53 120 
26.400. KAMIO1.0TSI110cvDSG 999/3/A | 110(81 " 0) | 193/1021 57 130 
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29.000 KAMIO1.5TSIACT 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250 RIS 8, 55 124 44.450. KODIAQ2.0TDIEVO SCRDSG4AX4 1968/4/1 | 150(110) | 36.7(360) | 200] 9.8 | 5.9 | 155 
KAMIQ1.5TSIACTDSG 1498/4/A | 150(110)_| 25.5(250) me ni 132 49.250. KODIAQ2.0TDIEVO SCRDSG4x4200cv 1968/4/1 | 200(147) | 40.8(400) | 216] 7.8 | 6.4 | 168 
27:00 KAMIC1.0G-TEC 999/3/A | 90(66) | 16.3(160 99 | De | 
KAROO Lungh. 439 - Largh. 184- Alt. 160 Bagagliaio (521-1630) | DIVIAAN I Numero verde 800 - 00.60.06 www.smart.com _ 
28.550 KAROO10TSI | 999/3/A | 110(81) |20.4(200) | 191 |11.2|5.8__131 FORTWO EO Lungh. 269 - Largh. 166 - Alt. 155 sen he asp) 
30300. KAROQ15TSIACT 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250) Rn de. 6.1__138 25.210 SVARTFORIWOEG 56(41)_[-16.3(160)] 130[11.6] - [_- 
32100 KAROQ1.5TSIACTDSG 1498/4/A 25.5(250 7 199. FORTWO CABRIO EO Lungh. 269 - Largh. 166 - Alt. 155 Bagagliaio (260-340) 
41.000. KARO02.0TSI4x4DSG [1984/0/1 io 140) |32.6(320) | 221 71 RIA -269- Largh. 166 - Alt 3 
31.500 KAROO2OTDIEVO 1968/4/A | 116(85)_|30.6(300 DT ù 124 TTRRSTI. FORTWOCABRIDEO 56/41) [169(160}| 130] 19] - [= 
33.300. KAROQ2.0TDIEVODSG |1968/4/A | 116(85) |25-5(250). [49 129 mart #1 Lungh. 427 - Largh. 182 - Alt. 1645 Bagagliaio (323-978) 
33.200. KAROO2.0TDI EVO 150cv 1968/4/A | 150(110) | 34.7(340 49 128 10650. smart a [HP] 272(200) [350(343)] 180/67] - [-- 
37.550. KAROQ20TDIEVO 150cv4x4 DSG 1968/4/1 | 150(110) |367(360 55 145 44.150 smart#1 Premium 272(200) | 35.0(343)| 180| 67| - | - 
_ o 48.150 smart#1BRABUS -HI-A_| 428(315) | 55.4(543)| 180] 39] - 


— SKODA KAROQ SMART #1 
— SMART" 


ENVAO iV Lungh. 465 - Largh. 188 - Alt. 162 Bagagliaio (585-171) VVOANUTUNG Www.ssangyong.it_ 

| ENVAOBOxiVAXA AIA | 265(195) 4330425) | 160/69] - —- 21.100 TIVOLI1.2GDI Turbo 2WD i LIA 135 
— =" E. 24.400. TIVOLI1.5GDI Turbo2WD | 1497/4/A | 163(120) | 28/5(280) | 181 | 11.2| 6.6 | 152 
23.800. TIVOLI 1.5GDITurbo AWD |_1497/4/1 | 163(120) | 28.5(280) | 181] 11.2| 75 | 172 

28.000. TIVOLI1.5GDI Turbo AWD Aut, | 1497/4/1 | 163(120) | 2651260) | 175| 12 | 82 | 189 

23.350. TIVOLI 1.2GDI Turbo 2WWD GPL [1197/3/A | 128(94) | 234(230)| 181/112) 7° 158 


>> SSSANGYONG TIVOLI 


ENYAO COUPE' iV Lungh. 465 - Largh. 188 - Alt. 161 Bagagliaio (570-1610) 
© 50.100. ENYAQCOUPF'iV60 - IE EEE 1 
56.100. ENYAOCOUPE'iV80 | «E/P_| 204(150) |31.6(310) | 160| 87] - 
DAI ENVAGCOUFE VEDA LELLA | 255005) 1403408 | 56069 | KUKANUU Ru 445 - Lo 187 - n 163 Bagagliaio (551-1248) 
64.950 ENYAOCOUPE IV RS 4x4 | -+A-A_|299(220) | 469(460) | 180 | 6.4 | - : 725,840. KORANDO 1.5GDI-Turbo 2WD [1497/4/A ] 163(120) [26.50280)] 191] 12 [ 69 [157 
KODIAQ tag 470- Largh. 188 ” 168 Bagagliaio (835-2065) 28.340. KORANDO1.5GDI-Turbo AWD LnA1 | 15010) [esso 51112 18 | 179 
32.600 KODIAO15TSIACT | Kt Rao 6.5_[148 33.340. KORANDO1.5GDI-Turbo AWDAut. 190 
34.800 KODIAQ1.5TSIACTDSG son 150; 2551250. I 197 |6.8__155 28.090. KORANDO1.5GDI-Turbo GPL2WD (IM Meua 139 
46.250. KODIAO20TSI DSGA4x4 |1984/4/1 | 190(140) |32/6(320) | 216 | 75_ 8183 33.090. KORANDO1.5GDI-Turbo GPL2WD Aut. | 1497/4/A | 163(120) | 28.5(280) | 193| 12 | 71 | 162 
50.750 KODIAO2.0TSI4X4DSGRS [1984/41 | 245(180) | 3771370) | 234| 65 |8.6 [196 30.590. KORANDO1.5GDI-Turbo GPLAWD [1497/11 | 163(120) |.28.5(280)| 191|_12 | 79 [179 
38.550 KODIAO2.0TDIEVOSCRDSG | mio « Mme 139 35.590. KORANDO1.5GDI-TurboGPLAWDAut. | 1497/4/1 | 163(120) | 28.5(280)| 193| 12 | 8.4 | 190 
43.250 KODIAO2.0TDIEVOSCRDSG4x% I 5,8__153 28.340. KORANDO1.6Diesel2WD !1597/4/A | 136(100) | 30.6(300)] 1801 12 | 5 |133 
48.050 KODIAO2.0TDIEVO SCRDSGAx4200cv 6.3__165 —_33:340. KORANDO1.6Diesel2WD Aut. |1597/4/A | 136(100) | 83.0(324) | 181] 12 | 5.5 | 144 


— SKODA KODIAQ 


2EXTON Lungh. 485 - Largh. 196 - Alt. 183 Bagagliaio (820-1977) 
37.400 REXION 2.202WD 


[2157/4/P | 181(133) | 40.8(400)| 185| - | 76 | 199 

nRARCIERETI ladri Land di Abi inci 39.900 REXTON2.2D4WD | 2157/4/1 | 181(133) | 40.8(400)| 185| - | 7.8 | 204 
KUDIAO / POSTI ni arg agagliaio NA IE7/4 - MIAAI I 

SI VONALI FTACT SR] 1501) PESI 205 99 ci I 49.000. REXTON2..2D4WDA/T 2157/8/1 | 203(149) | 4500441) | 1841 12| 7 |181 
_36.000 KODIAO1.5TSIACTDSG 1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 205 | 9.8 | 6.9 __157 SURARHL nari varia ann - 15 24 nE n. 

47450. KODIAO2.0TSIDSG4%4 31 (185 LOL o RI NE N IR LIAN www.Subaru.it 
51950  KODIA02.0TSIAX4DSGRS | 1984/4/I | 245(180) | 377(270) | 233] 66 | 87 198 IMPREZA Lungh. 445 - Largh. 178 - Alt. 148 Bagagliaio (1310-) 


KODIAQ.2.0TDI EVO SCRDSG 1965/4/A | 150(110) |36.7(360) | 2041 9.8 | 5.4 140 


IMPREZA 1.6i CVT Lineartronic 1600/4/1 | 114(84) | 15.3(150) 140 
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34.100 IMPREZA 2.01 CVT Lineartronic MHEV 1995/4/1 | 1501110) | 19.8(194) | 193 [107]6.2 149 SOLTERRA Lungh. 469- Largh. 186 - Alt. 15 Bagagliio 421 Di | 
900 SOLTERRA71.4kWh | «/A-A | 218(160) | 17.1(168) - 


> SUBARU IMPREZA 


& " a j pe ii 

| na a a ati eraTtà SESAMO] 

LI iagla i dla LT “PAIA "| i A | fa Pi È 
LI LAN fa lsala ila l'a 


SWIFI Lungh. 385 - Largh. 174 - Alt. 148 aggio ialo (265 947) 
20.000 brid 1.2 LIISHArA |_6016 {09107 175/12 ]47 106 
22.000. S\VIFTHybrid1.24WD 54 121 
21.500 SWIFTHvbrid1.2AT Livi 51__115 
25.400 SWIFT SportHybrid 1.4 11373/4/A | 129(95)_|240(235 | 56 


>> SUZUKI SWIFT 
XV Lungh. 448 - Largh. n - Alt. 161 Bagagliaio (370-1310) 
26.550 XV1.6iLineartronic 1600/4/1 | 114(84) | 15.3(150) | 175|13.9| 8180 
35,200 XV2.0DI e-BOXERLineartronic 1995/4/1 = 19.8(194) | 193 |107| 79.180 
SWACE Lungh. 465 - Largh. 179 - Alt. 146 Bagagliaio (596-1606) 
SWACE Hybrid 1.8AT 1798/4/A 14.5(142 45 103 
__IGNIS Lungh. 370 - Largh. 169 - Alt. 161 Bagagliaio (260-900) 
19.900 IGNIS1.2Hybrid 10.9(107 3.9 69 
21.400 IGNIS1.2Hybrid CVT 1197/4/A | 83(61) | 10.9(107 43 97 
21.900 IGNIS1.2Hybrid 4WD 1197/4/1 | 83(61)_| 10.9(107) 42 95 


>ISUZUKI IGNIS 


1995/4/1 | 150(110) [19.8(194)] 188 118/81 154 


__ VITAR Lungh. 418- Largh. 178 - Alt. 160 Mi (302-1120) 

24.900 VITARAR brid ia |1373/4/A | 129(95) |24.0(235) | 190|10.2|54 121 

27.600 VITARAHvbrid 1.44VWD 59 132 

30.900 VITARA Hybrid 1.5140V.AT a eo [a 0 2 54 84 

33600. VITARAHybrid 1.5140VATAWD |_1462/4/1 | 102(75) | 14:1(138) | 180 |10.2| 5.9__84 

# 4°C n :0S: Lungh. 430 - Largh. 178 - Alt. 158 Bagagliaio (430-1265) 

qa si 29,090 5 TROSSI, HVERID [1373/47] 129(95) [24.0(235)] 195195153 (120 

saga I 31790. S-CROSS14HYBRID4WD AlGric 1373/41 59 182 

OUTBACK Lungh. 487 - Largh. 187 - Alt. 167 Bagagliaio (470-182) 32.890. S-CROSS1.5HYBRID StarviewAT 1462/4/A 52118. 

45,200  OUTBACK25iCVTLineartronic 12498/4/1 | 169(124) [25.7(252) | 193 110.2] 86 198 35590. S-CROSS1.5HYBRID4WD Allgrip AT 1462/4/1 atm 58 192 
>| SUBARU OUTBACK >ISUZUKI S-CROSS 
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S|_|E =|_|E 
= = es sis E = E |Sg|s 
= MODELLOEVERSIONE sa S > |\£|°/8Ss = = MODELLOE VERSIONE sE 5 E; eS/|lslas 
NE ses S| s 8358 NE 530 S| a s3|5/s 
O .S E 8 S| £ = |sielg az E EE SÌ £ eu él 
cs ses, £ | 8 |s]|2]8 8 =e s25, £ | S |S£]|2]/8]|8 
ACROSS Lungh. 463 - Largh. 185 - Alt. 169 Bagagliaio (490-1604) MODEL X Lungh. 503 - Largh. 200 - Alt. 168 Bagagliaio (187-2300) | 
55400 ACROSSPLUG-IN 2487/4/\-A] 185(136) [23.1(227) 180] 6 [1.2 _22 115.970. MODELXLongRange 670(493) |_0.0k) | - |39| - | - 
| | 145979 MODELXPlaid |_-F/-A |1020750)| 000) |262| 26| - | - 
>| SUZUKI ACROSS MODEL Y Lungh. 475 - Largh. 192- Alt. 162 Bagagliaio (854-2158) 
50.979. MODELYRWD |_--JP__|347(255)| 000) |217|69| - | - 
68.329 MODELYLongRange 351(258) |_00() |217|5|- | - 
72.979 MODELY Performance -/[-II-A_| 462(340] Me 250 37|- 
>» TESLA MODEL Y 


ca, ; e; PO alata e ala Nalna 1 RPG È i 
AI IMMMAFOA VVAFAREA a 7 \9° II FRINFAI Tao i: fat 


AODEL: Lungh. 469- Largh. 185 - Alt. 144 Bagagliaio (542-) 


761,379 MODEL 3 Standard Range Plus TP 1 237(174) 001225) 61 | - 
52.670 MODEL3 237(174) | _0.0(-)_|225| 61] - 
68.379. MODEL3LongRange 351258) |_0.0(-) |233|44] - 
69.679 MODEL3Performance 462(340) | 000) |261]33 . 
> TESLA MODEL 3 

# È 4 Numero verde 800 - 01.81.20 www.toyota.it 

| AYGO X —_— Lungh. 370- Largh. 174- Alt 152 Bagagliaio (231-) 

17.950 AYGOX 998/3/A ] 72(53) | 9.5(98 108 


19.150. AYGOXS-CVT 


| 998/3/A | 72(53) | 9:5(98) | 151|148] 49 | 12 


o 
|; LI ] 
ha i D a Li DO 
at I L i E 
ati a 
9 


MODELS Lungh. 498 - Largh. 196 - Alt. 145 Bagagliaio (793-) 
105.970 MODELS Long Range _-HA-A_ |670(493) |_0.0(-)_|250| 32] - 
141.979. MODELSPlaid I-HA-A |1020(750)|_0.0()_|322] 21 | - 
>| TESLA MODEL S 


N la tagl i e 
À et 
pi —S Lungh. 394 - Largh. 174 - Alt. 150 Bagagliaio (286-) 


scs 19750 YARIS IOVVT. 998/3/A | 72(53)_[ 95099] HI 


45.000. GRYARIS |_1618/8/1 | 261(192) | 367(860)| 230] 52| - | 184 
po 23.600. YARIS15VVT-EHybrid 1490/3/A |_92(68) | 12.2(120) 85 

me" * YARIS CROSS Lungh. 418 - Largh. 176 - Alt. 159 Bagagliaio (397-) 

27.450. YARISCROSS15HE-CVT -1490/3/A | 92(68) | 12.2(120) | 170] 11.2] 44 | 100 


Toyota ha arricchito la perno del Suv compatto di successo Yaris Cross con il nuovo 
allestimento GR SPORT, ispirato ai successi nel motorsport di Toyota Gazoo deg 
che quest'anno ha conquistato nel campionato mondiale rally WRC Il titolo iridato nella 
classifica piloti e in quella costruttori e nell'endurance si è aggiudicata, per la quinta volta 
consecutiva, la 24 Ore di Le Mans. All'esterno Yaris GR SPORT si riconosce per i nuovi 
cerchi in lega a 10 razze da 18 pollici con finitura lavorata gloss. | particolari di design 
ispirati al motorsport includono anche un nuovo diffusore posteriore e una griglia anteriore 

iano black con un un'esclusiva trama "hot stamp" e badging GR. Viene introdotta inoltre 
a specifica verniciatura Dynamic Grey, colore distintivo GR SPORT, disponibile solo in 
finitura bi-tone con tetto e montanti neri a contrasto, insieme alle varianti Emotional Red e 
Pearl White. L'abitacolo è caratterizzato dai sedili GR SPORT in Ultrasuede traforato con fianchetti in pelle e cuciture rosse, applicate 
anche su volante e leva del cambio. Il logo GR, inoltre, è ben visibile sui poggiatesta anteriori, sul pulsante di avviamento, sul display 
multi-informazioni e sul volante; nelle portiere e nel cruscotto sono inoltre presenti inserti con finitura “gun metal grey” specifici per 
l'allestimento GR SPORT. Nuova Yaris Cross GR SPORT è disponibile sul mercato italiano esclusivamente in configurazione 2WD 
a trazione anteriore. ll powertrain ibrido è lo stesso in dotazione a tutte le Yaris Cross, con motore a benzina 1.5 da 92 Cv e 120 Nm 
accoppiato a un propulsore elettrico per una potenza massima complessiva di 116 Cv. Consumo medio dichiarato dalla Casa: 4,7 
Iltri/100 km, equivalenti a una percorrenza di 21,3 km/litro. Prezzo di listino 33.500 euro chiavi in mano, vernice bicolore e metallizzata 
inclusa. La vernice perlata richiede un sovrapprezzo di 950 euro. 
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"COROLLA 1.8 Hvbrid 


_RAV42.5HVE-CVTAWD-i 


| BARESE EVE SVTAWD- | 


fù, Li PERE 
“RE0E vr 


__ EE 
= = 2 EA S 
| RS  MEE 
MODELLO E VERSIONE sE 5 > 2s2|S 
Ea 8, e |£/S/E “ 
== esse 
SaS) S |S|d|5S8S 
Mi 437 - Largh Lc Al 143 AGI (361-) 


_1798/4/A | 98(72) |14:5(142) | 180 [10.9] - 76 
SA 20 Tr] 1607 > 


COROLLA 2.0 Hybrid 


)RTS Lungh. 465-Largh. 179- Alt 143 Bagagliaio (596-) 
1798/4/A | 98(72) |14.5(142) | 180|111| - 76 
| 1987/4/A | 152112) | 19.4(190) | 180| 81 | - _89 


Lungh. 446 - Largh. 182 - Alt. 162 Bagagliaio (433-) 
[1987/8/A | 152(112) [194(190) ] 180 [ 77 [51 [114 
| 1987/4/1 | 152(112) | 19.4(190 5,3 121 


Lungh. 454 - Largh. 176 - Alt. 147 Bagagliaio (457-) 


COROLLATS 1.8Hvbrid 
COROLLATS2.0Hvbrid 


COROLLACROSS7. 0h E CVTAWD 
COROLLA CROSS2.0HE-CVT4WD 


PRIUS Hvbrid 


[1798/4/A | 98(72) [145(142)] 1801106] 3/70 
PRIUS Hybrid AWD-i | 1798/4/1 | 98(72) |145(142) | 160|10.9|44 _99 


PRIUS Plug-In Hybrid 


L1798I4/A 98(72) |145(142) | 162|111| 1 28 


pn 


Lungh. 427 - Largh. 178. Alt tI Bagagliaio (276-) 
2387/4/P | 234(172) | 25.5(250) | 226 | 6.3 |114 198 
2387/4/P | 234(172) | 25:5(250) | 216 | 69 [114 198 


Lungh. 438 - Largh. 185 - Alt. 129 Bagagliaio (290-) 


GR8624 
GR8624A 


7 GASUPRAZOAT 
GRSUPRA30MT 
GRSUPRA30AT 


C-HR18} 
C-HR2.0H 


|2998/6/P | 340(250) |51.0(500) | 250 | 46 | 88__198 
|2998/6/P | 340(250) | 51.0(500) | 250| 4.3 | 81 183 


Lungh. 439 - Largh. 179 - Alt. 156 Bagagliaio (327-1164) 
| 1798/4/A | 98(72) | 145(142 49 110 
| 1987/4/A | 1521112) | 19.4(190) | 180| 82|52 119 


Lungh. 460 - Largh. 185 - Alt. 165 Bagagliaio (580-) 
2487/4/A | 178(131) | 225(221) | 180|84|56 126 
|_2487/8/ E 131 ns 22 [180/81 [57 1128 


RAV42.5AVE-CVT2WD 


pi 
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|_1998/4/P_| 258 190) | iu |250]52|71 161 


O ARIAL! MSI INIZI 100, 6. 1 Ns 


(chiavi in mano) 


PREZZO 


51.450 
67.450 
79.450 


57.500 


_16.300 


16.700 
18.300 
18.700 
29,850 


“|__| E 

PORTA = = {eli 
MODELLO E VERSIONE s.E d.- > 2e|S|s « 
“sf es | s |E£E/2/F s 
SSR £ © BiIGIES 
Pai — i 5 _ |\ST/S 8 
LAND CRUISER Lungh. 439 - largh 188 - Alt. 184 Bagagliaio (-) 
LAND CRUISER2.8D-4D3p 5/4/I | 204(150) | 51.0(500) | 175199 |96 244 
LAND CRUISER2.8D-4D A/T3p 2755/4/1 | 204(150) | 51.0(500) | 175] 99 98 (187 


LAND CRUISER2.8D-4D A/T5p 


|2755/4/1 | 204(150) |51.00500) | 175/99 | 98187. 


>» TOYOTA LAND CRUISER 


= i = r-% | ! 
ZZ)\\))} 
— — \ | | li | | 


Lungh. 497 - Largh. 193 - Alt. 175 Bagagliaio (268-1177) 
2487/4/1 | 190(140) | 24.4(239) | 180 | 8.3 | 6.6 152 


HIGHLANDER2.5H AWD-iE-CVT 


UP! Lungh. 360 - du i = Alt 150 Bagagliaio (251-959) 
UPI 1.0EVO3p 


PROGIaA | GGI] [ ASBI] | 163/156, 4 98 
UP!1.0EVOSL 5 (48) | | 163|156|43 98 
UPI1.0TSIGTI3% (15 @—im 148 112. 
UPI1.OTSIGTI5€ PAENGIA | IIISI 061201} 106.80 18 112 
UP!1.0ecomove3p - 85 
UP! 1.0eco move 5p - 169 
E-UP! ! 


>| VOLKSWAGEN UP! 


21.950 
23.450 
27.100 
31.300 
23.450 


Lungh. 407 - Largh. 175 - Alt. 145 #6 (351-1125) 
foco 95(70)_|1 178(175) | |187|10.8| 4.6 104 


POLO LOTSI 
POLO 1.0TSIDSG 
POLO 1.0TSI DSG 110cv 


| 999/3/A | 95(70) |20.4(200) | 195 | 9.5 | 37 _108 
si 20400 tas 47 (108 


POLO2.0TSIGTIDSG 1984/4/A | 207(152) |32.6(320) | 240 | 6.5 | 6.8__155 
POLO 10TGI Lu 90/66) Pot Mela] - 100 


>>l VOLKSWAGEN POLO 
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s = |f|a|E 
E MODELLO E VERSIONE sE.) S © |\£S/8s8 = 
N = 5a SÌ 8 ss |£|S|eE s 
Lo ESS e = |Sjgsj£ 3 
cs se€l 2 | & |s|$]5 8 
ID.3 Lungh. 426 - Largh. 181 - Alt. 157 Bagagliaio (385-1267) 
35.000 ID.3PurePerformance 45kWh | --/P__| 150(110) | 316(310) | 160|89|- - 


40.150 |D.3ProPerformance58kWh 
44.900 |D.3ProS77kWh 


|_-HP_] 204(150) |31.6(810) | 160] 79 | - 


>| VOLKSWAGEN 1D.3 


ES n "I # 


Lungh. 428 - Largh. 179 - Alt. 149 Bagagliaio (381-1237) 
| 999/3/A | 110(81)_|20.4(200) | 196 | 9.9 | 4.8__109 
|1498/A | 131(96) |20.4(200) | 214 | 9.2 | 47__108 
1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 224|85| 5 (110 
14 169 
1984/4/A | 245(180) | 37.7(370) | 250|6.2 | 74 167 
18_177 
32.850. GOLFISTGI 1498/4/A | 131(96) |20.4(200) | 211 |95| - 95 
34.850. GOLF15TGIDSG |1498/4/A | 131(96) |20.4(200) | 211] 95| - _95 


31.850  GOLF2.0TDI 1968/4/A | 116085) |30.6(300) | 202 110.2] 3.5 91 


SISPLI VE 
28.400 GOLF1.0TSIEVO 
29.750 GOLF1.5TSIEVOACT 
33.250 GOLF1.5TSI 150cvEVO ACT 
42.950 GOLF2.0TSIGTI 
44.950 GOLF2.0TSIGTIDSG 
60.100 GOLF2.0TSIRDSG4MOTION 


| 
L] 
| 


| 
IDO) ) ' 


L'aggiornamento della sesta generazione porta con sé un de- 
sign esterno evoluto e affinato, mentre all’interno tanti contenuti 
tecnologici mutuati dal segmenti superiori rendono disponibili 
sulla compatta Volkswagen | livelli più avanzati di assistenza 
alla guida, connettività e digitalizzazione. La gamma della Nuo- 
va Polo è composta dagli allestimenti Polo, Life, Style e R-Line. 
Nell'abitacolo, la Nuova Polo si distingue per la strumentazione 
digitale Digital Cockpit, sempre di serie, il volante multifunzione 
ridisegnato anch'esso di serie, sistemi di infotalnment di ultima 

enerazione con Online Connectivity Unit (OCU con eSIM) e 

pp-Connect Wireless (di serie dall'allestimento Life). Se la vet- 
tura dispone di Climatronic, incluso nei Tech Pack opzionali, la 
Nuova Polo viene dotata per la prima volta di un'unità di coman- 
do del climatizzatore automatico con superfici touch, già offerta 
in forma analoga suli modelli più grandi Tiguan e Passat. La cin- 
que porte compatta si avvicina alle Volkswagen dei segmenti su- 
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Da E 
S || # S 
= MODELLO E VERSIONE Gen = Ma 2 
SD = ESS S | s È 
DoS SS £ S = 
ls MBPS dl COLE [= E CI CI 
GOLF2.0TDIDSG 1968/4/A | 116(85) 
36.250 GOLF2.0TDI 150cv 1968/4/A | 150(110) | S 
36.150. GOLF2.0TDI 150cvDSG 1968/4/A 
38.150. GOLF2.0TDI DSG4Motion 1968/4/1 | 150(110 
44,950. GOLF20TDIGTD DSG 1968/4/A | 200(147) 


31.100. GOLF1.56TSI110cvEVODSG 
41250. GOLF14TSIeHYBRIDDSG 
46.400 — GTE 

32.450 GOLF1.5eTSI EVOACTDSG |_1498/4/A | 131(96)— 
35.950. GOLF1.5eTSI150cvEVOACTDSG 


>| VOLKSWAGEN GOLF VIII 


GOLF VII VARIANT 
29500 GOLFVARIANTIOTSIEVO 
30.850. GOLFVARIANT1.5TSIEVOACT 
34.350. GOLFVARIANT1.5TSI EVO ACT150cv 
33.900. GOLFVARIANT1.5TGI 
35.900. GOLFVARIANT1.5TGI DSG 
32950 GOLFVARIANT2.0TDI SCR 
34.950. GOLFVARIANT20TDI SCRDSG 


Lungh. 463 - Largh. 179 - Alt. 150 Bagagliaio (611-1642) 
|_999/3/A | 110(81) | 20.4(200)| 202| - | 4.8 | 107 
|1498/4/A |_131(96) | 20.4(200)| 214| 94 | 51 | 116 
|1498/8/A | 1501110) | 25:5(250) | 214) 9 | 53 | 119 
20.4(200) | 211 95| - | 95 
|1498/4/A | 131(96) | 20.4(200)| 214| 92 | - | 90 
97 
|.1968/4/A | 116(85) | 30.6(300) | 202/105] 3.9 | 102 


periori anche dal punto di vista dei dispositivi di sicurezza e dei 
sistemi di assistenza alla guida In dotazione: una novità assoluta 
nella sua categoria è l'IQ.Drive Pack con Travel Assist, in Italia di 
serie sugli allestimenti Style e R-Line. In tal caso, sistemi quali, 
tra gli altri, il volante con superfici capacitive, il cruise control con 
regolazione automatica della distanza ACC (anche predittivo) 
e l'assistenza per il mantenimento della corsia Lane Assist si 
fondono in un nuovo sistema che consente la guida parzialmen- 
te automatizzata di livello 2 fino a una velocità massima di 210 
km/h. La gamma motori è composta da unità a benzina 8 cilindri 
di 999 cc con potenze massime che vanno da 80 Cv per la ver- 
sione 1.0 Evo a 110 Cv per la TSI turbo, affiancate dal quattro 
cilindri 2.0 TSI da 207 Cv di potenza massima in dotazione alla 
Polo GTI, equipaggiata di serie con trasmissione a doppia frizio- 
ne Dsg a 7 rapporti e accreditata di una velocità massima di 240 
km/h, con accelerazione da 0 a 100 in 6,5 secondi. 


sa 
è 


PREZZO 


- 


= [S (chiaviinmano) 


La 
sl 


49° 


__GOLFVARIANT?2.0 TDI SCR 150cvDSG 
GOLFVARIANTALLTRACKDSG4Motion 


MODELLO E VERSIONE 


= 
e 
i 
se 
[4°] 
= 
e GS 
[al 
QL 
[al] 
== 


Num. cilindri 
Potenza Cv (kW) 
Si Copia (kgm-Nm) 
Accel. 0-100 (sec.) 


Cilindrata 
Trazione 


48. 
GOLFVARIANT1.0eTSIEVODSG NETTE DEAR 5,3 
GOLFVARIANT1.SeTSIEVOACTDSG 49 
GOLFVARIANT1.5eTSI EVO ACT 150cvDSG i Ma 5.1 


Cons. misto (1/100 km) 


1968/46 sati In) 223 | 87 Da 


111 


(chiavi in mano) 


PREZZO 


set 


MODELLO E VERSIONE 


FAIGO 

TAIGO1.0TSI 

TAIGO 1.0TS1 110cv 
TAIGO 1.0TS1110cvDSG 
TAIGO 1.5 TSI DSG 


_ |E|_|E 
= |5 \5s882 
-_— = 1 - | 

= > = e Sie _ 
sEuLì © = eST/z E 

| EI le _ = n 
s=s SS | £ |s33|5 è» 
(SSN £ __ Bia 
i [=] © dv | °° © 
|DEZE- di CD => |LT|o Sb 


mph 426 - - Largh. da Alt 150 Bagagliaio (438-) | 
| 999/3/A | 95(70) | 17.8(175) | 183 | 11.1|5.5__123 
- Imi aà "« mm 54 123 
oi | 106) [na] sos 59 133 
tal | ItnO 26502601] 212,83 61 (138 


= 


ci dia ara e © RO] ERE 
i tal E ANO OUAURISITO 
LTS A Fa I MLI Rd 
5 
5 pe 


= ni 


— VOLKSWAGEN GOLF VIII VARIANT 


__I-ROL Lungh. 424 - Largh. 182 - Alt. 158 Bagagliaio (445-1290) 

21.650. T-ROC1.OTSÌ | 999/3/A_| 110(81) |20.4(200) | 185 [108] 6135 

30.150 T-ROC1.5TSIACT |.1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 205| 8.6 | 6.2 __141 

_ 32.150 T-ROC1.5TSIACTDSG HMI | ISOINO 2G 51260) 205, 88. 6,3 _142 

PASSAT VARIANI ei = Largh. Lai 152 Begagliaio (650-1780) 50.500. T-ROCR20TSIDSGAMOTION EE E 85198. 

39.450 PASSATVARIANTI.STSI 8 ASINI 2 214 (80. 5,3__120 31.650 T-ROC2.0TDI SCR na 106) [sona] 714 4|46 122 

42.000 PASSATVARIANT1.5TSIDSG L1498/4/A | 150(110) |25:5(250) | 214 | 89 |5.3_.120 35.950 T-ROC2.0TDI SCR 150cvDSG 49 128 
42.900 PASSAT VARIANT2.0TDI122cvDSG 1968/4/A | 122(90) |347(340) | 213 | 91 | 4104 40.500 T-ROC2.0TDI SCR 150cv DSG4MOTION 


PASSAT VARIANT 2.0TDI 150cv 

PASSAT VARIANT2.0TDI 150cvDSG 
PASSATVARIANT2.0TDI200cv DSG 
PASSATVARIANTTDI 200cvDSG 4MOTION _ 


i. | 213]91|4 104 
sua Lean 308) |210|91]| 4 105 
SORA | 200107) (ADB MODI 235/75. 46 120 


(15|5 132 


I(10 
55 14 


51.300 PASSATVARIANT2OTDIALLTRACK | TGA 200(147 pm #00 [225 178| 51 188 
57/650 PASSATVARIANT1.4GTEDSG 1395/4/A | 218(160) |255(250) | 222 | 76 | 14__32 


Lungh. 427 - ma 1 I - Alt. sa Bagagliaio (284-) 
_ KI È <« SG 3/66 150 
[1498/44 | 150(110) 19.6 [69 156 
i (Emi mi 6.8__156 


35550 T-ROCCABRIOLETT.0TSI _ 
38.350 __T-ROC CABRIOLET1.5TSI ACT 
40.350 T-ROCCABRIOLET1.5TSIACTDSG 


per —. VOLKSWAGEN fa CERTO pa 

TOURAN Lungh. 453 - Largh. 183 - Alt. 163 ca lizza (121-1980) 

38.300 ATA 1498/4/A | 150(110) |25.5(250) | 200 | 9.3 | 6.8__126 
40.100. TOURAN15TSIACTDSG 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250 CIC 67 123 
39.850 TOURAN20TDI SCR 1968/4/A | 122(90) |347(340) | 195|109]45 118 
__ 43100. TOURANZOTDI SCRDSG 1968/4/A 150110) Ja 34.134) i 47 (118 
"ih PURE POTE] FIRE IRE PORTIA RIE RE NRE ‘i 

}, o ee ’ | i LU 

» VOLKSWAGEN TOURAN I ha | 


ID.4 Lungh. 458 - Largh. 185 - Alt. 161 Bagagliaio (543-1575) 
54700 ID.4ProPerformance i --JP__|204(150) | 31.6(310) | 160|85| - 
57600 ID.4Pro4MOTION I -<EA-A |265(195) | 000) |180|69| - 
61.600 1D.4GTX4MOTION |--A-A |299(220) | 0.00) |180|63] - 


>| VOLKSWAGEN ID.4 


erro De ID.5 Lungh. 460- Largh. 185 - Alt. 161 Bagagliaio (549-1561) 
I-CRUSS Lunah. 411 - Largh. 176 - sla ne a Jliaio 385-1281 
73.950 TOROSSIOTEI v5A ° 70) T49 DI 96.350 __ID.5Pro Performance |_P-/P__| 204(150) | 31.6(810 
25,150 T-CROSS1.0TSI110cv 999/3/A | 110(81 "o meo 58 E 63:00 _1D.5GTX4MOTION |H/I-A_| 299(220) | 469/460 : 
26.750 T-CROSS10TSI110cvDSG ES Mii 3/64 _ ID.Buzz Lungh. 471 - Largh. 199 - Alt. 194 Bagagliaio (1121-2205) 
28.850 T-CROSS1.5TSIDSG 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250) | 200 | 85 | 59 si "66.000 ID. Buzz [JP | 204(150) [3166101] 145/102] - - 
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= = = = 
E _|s | # [558 F _|s|s [iis 
_ = MODELLOE VERSIONE sé | 3a | 8 |#8|84 = MODELLO E VERSIONE sé| 3a | $|8ÉES8|38|= 
NE 535, E | se |8£S/5 S SE ss, s | «Es 
uu = SBGSl £ = |S[$|2 3 Lu = SES £ = |SSs£Kk 
Ds s3.8) £ s |2|2|8S 8 = e s=2£l £ s |2|2|S|g 
TIGUAN Lungh. 451 - Largh. 184 - Alt. 167 Bagagliaio (615-1655) V60 Lungh. - Largh. - Alt. Bagagliaio (-) 
34.400 TIGUAN1.5TSIACT |1498/4/A | 131(96) |22.4(220) | 195| 10 [55126 ‘47500. _V60T5Geartronic AWD 35.7(350) | 235] 6.5 | 76 | 174 
36.150 TIGUAN1.5TSI ACT 150cv 57 130 46.000. V60B3Aut. 140 
38.150 TIGUAN1.5TSI ACT 150cvDSG 11498/4/A | 150(110) |22.4(220) | 202 | 10 | 67__130 54.450. VGOB4AUt. | 1969/4/A | 197(145) | 30.6(300) | 180| 76 | 6.2 | 142 
47.300. TIGUAN2OTSIDSGAMOTION 11 161 49,200 V60B4DAUt. 42.8(420) | 180| 79 | 55 | 144 
63.150 TIGUAN20TSIRDSGAMOTION 1984/4/1 | 320(235) | 42.8(420) | 250| 4.9 | 81__186 65,650. V60B5AWDAut 164 
TIGUANZ.OTDI |1968/4/A | 122(90) |347(340) | 195|95|49 128 60.600. V6OTGRecharge AWD Aut. 1969/4/1-A| 253(186) | 357(350) | 180| 5.4 | 0.8 | 17 
40.250 TIGUAN20TDI 150cvDSG 1968/4/A | 150(110) |347(340)| - | - | - 128 69.550. V60T8Recharge AWDAut. -A 303(223) | 40.8(400) | 180] 4.6 | 0.8 | 18 
43:00. TIGUAN2.0TDI 150cv DSGAMOTION | 1968/4/1 | 150(110) |347(340) | 198|95|49 128 
49700 TIGUAN20TDI 200cv DSGAMOTION | 1968/4/1 | 200(147) | 40.8(400) | 216] 9 |52__137 
ai (0 NI > VOLVO V6O 
45100 TIGUAN1.A4TSI eHYBRID DSG 1395/4/A | 245(180) |357(350) | 205| 75 | 15__33 
TIGUAN ALLSPACE Lungh. 473 - Largh. 184 - Alt. 167 Bagagliaio (760-1920) 
42800  TIGUANALLSPACE1.5TSIACTDSG 1498/4/A | 150(110) | 25.5(250) | 200| 9.6 | 71 161 
44.800 TIGUANALLSPACE2.0TDIDSG |1968/4/A | 150(110) |34:7(840) | 200 | 98 | 51__123 
47700. TIGUANALLSPACE2.0TDIDSG4MOTION | 1968/4/1 | 150(110) |367(360) | 199 | 9.8 | 5.5__119 
52500. TIGUANALLSPACE2.0TDI200cv DSG4MOT. 62 (168 
TOUAREG Lungh. 488 - Largh. 198 - Alt. 172 Bagagliaio (810-1800) 
83.800. TOUAREG3.0VGTSI |2995/6/1 | 340(250) | 45.9(450) | 250|5.9| 9 205 
80.600. TOUAREG3.0VETDI 231 cv 78205 
85,200 TOUAREG3.OVETDI | 2967/6/1 | 2861210) |61.2(600) | 235 | 6.1 | 69182 
{o LVO Numero verde 848 - 86.08.80 www.volvocars.it 
S60 Lungh. 478 - Largh. 185 - Alt. 143 Bagagliaio (442) 
48100. S60B4Mildhybrid Aut. 6.1 138 
I Lases/ani] 2501104) lssafasori 190165 | 72_[i6s V60 CROSS COUNTRY Lungh. 476 - Largh. 185 - Alt. 150 Bagagliaio (519-1431) 
55.650 \V60CROSSCOUNTRYB4Aut. AWD | 1969/4/1 | 197(145) | 42.8(420) | 180| 8.2 | 59 | 155 
>»IVOLVO S60 57.900. V60CROSSCOUNTRY B5Aut.AWD | 1969/4/1 | 250(184) | 357(350)] 180| 69 | 74 | 168 


VOLVO XG90 SICURA AL MASSIMO 


La ricca dotazione di sicurezza include, fra l'altro, | sistemi di 
ausilio alla guida Cross Traffic Alert e Oncoming Lane Mitiga- 
tion: il primo frena l'auto nelle “retro” sotto 1 30 km/h di veloci- 
tà quando Il guidatore non avverte la presenza di un ostacolo, 
che sia un'altra vettura, un pedone o un ciclista, mentre il se- 
condo rileva, attraverso la telecamera anteriore, se la XC90 
è fuoriuscita involontariamente dalla corsia di marcia (per 
esempio dopo un malore del conducente) e corregge auto- 
maticamente la sterzata, evitando un possibile scontro fronta- 
le (il sistema opera fra 60 e 140 km/h). Lussuosi gli interni, fra 
l'altro dotati di equipaggiamenti di ultima generazione come 
il cruscotto costituito da un pannello digitale o l'ampio scher- 
mo touch screen nella plancia dal quale si controllano anche 
le funzioni di bordo della vettura. In rapporto alle dimensioni 
esterne, sia l'abitabilità sia la capacità di carico del vano ba- 
gagli sono elevate, degno di nota anche il livello di confort, 
soprattutto se la XC90 è Soprana con le sospensioni 
pneumatiche disponibili a richiesta. Disponibile anche in ver- 
sione a 7 posti, la XC90 vanta in gamma motori tutti quattro 
cilindri 2.0 con prestazioni elevate. L'unità di punta dell'at- 
tuale gamma è l'ibrida plug-in 18 Twin Engine, che agisce 
in combinazione con un motore elettrico da 80 Cv collegato 
alle ruote posteriori e In grado di muovere autonomamente la 
Sport utility della Casa svedese per circa 40 chilometri. 
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MODELLO E VERSIONE 


(chiavi in mano) 


PREZZO 


57900 S90B4Mildhvbrid Aut 
68.050 S90B5AWDMild hvbrid Aut. 


61.950 Va0 BAMIGh brid Aut. 
65.550 \90B4DMildhybrid Aut. 


| = V90 T8Recharge Plug-in Hybrid AWD Aut. 


DSS COUNTRY 
70.900 VADCROSS COUNTAYESAWD Aut, 
70.350 _V90CROSS COUNTRY B4AWD Aut. 
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Lungh. 494 - Largh. 188 - Alt. 148 Bagagliaio (500-) | 
1969/4/A | 197(145) |30.6(300) | 180 | 79 | 6.8 155 
1969/4/1 | 235/173) |48.9(480) | 1801 7 (57 150 


Lungh. 494 - Largh. 188 - Alt. 148 Bagagliaio (551-1517) 
_1969/4/A | 197(145) |30.6(300) | 180| 79 | 7158 
|1969/4/A | 197(145) | 40.8(400) | 180| 8.5 | 5.6 _147 
| 1969/4/I | 310(228) | 40.8(400) | 180 | 5.3 | 0.8__19 


Lungh. 494 - Largh. 188 - Alt. 156 Bagagliaio (551-1517) 
1969/4/I | 197(145) [40.8(400) POTE 13 
| 1969/4/1 | 197(145) | 40.8(400) | 180] 8.8 | 6.3 164 


>» VOLVO V90 CROSS COUNTRY 


57960 CAORECHARGE 
64310 C4ORECHARGE Twin 


__ VOLVO C40 RECHARGE 


37.050 XC40T2Aut. 
50.250 XC40T14Recharge Plug-in Hybrid 
52.800 XC40T5Recharge Plug-in Hybrid 
40.900 XC40B3Aut. 
48.850 XC40B4Aut. 


O \ARCO CODAIZI 
AVIDE FRANCHI 


Lungh. 444 - Largh. 187 - Alt. 159 Bagagliaio (4713-1205) 
231(170) |33.6(330) | 160 | 7.4 |_- 
--A-A_|408(300) |67.3(660) | 180 | 47 | - 


Lungh. 443 - Largh. 186 - Alt. 166 Bagagliaio (452-1328) 
1477/3/A | 129(95) |25.0(245) | 180 |10.9| 73165 
11477/3/A | 129(95) |25.0(245) | 180|85|21 47 
1477/3/A | 180(132) | 26.7(262) | 180 | 7.3 | 21__47 
-1969/4/A | 163(120) | 27.0(265) | 180 | 7.3 | 66150 
| 1969/4/1 | 197(145) |30.6(300) | 180176] 7 159 
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XC40B4Aut. 1969/4/A | 197(145) | 30.6(300) | 180] 76/67 151 
XC40Recharae Pure Electric 231(170) | 33.6(330) i 


XC40 Recharae Pure Electric Twin 300) | 67.3(660, 180] 49 


e eos 8 15 _LiTÒ 
XC60B4D Aut. |1969/4/A | 197(145) | 42.8(420) | 180| 8.3| 6158 
XC60B4D AWDAut. !_1969/4/1 x = ” 120 6.3 166 
XC60B5D AWD Aut. 6.4 _166 
XC60B5AWD Aut. |-1969/4/1 | 250(184) | 357(850)| 180 69] 8 182 
XC60T6 Recharge Plug-in Hybrid AWD Aut. 180|57|1 23 
XC60T8Recharge Plug-in Hybrid AD Aut. | im @<"< “m 126 


XC90 Lungh. 495 - Largh. 201 - Alt. 178 Bagagliaio (709-1874) 


| XC90B5AWD Geartronic ea 250 (184) ss180 180] 7786 195. 


XC90B5AWD Geartronic 7p | 1969/4/| | 250(184) | 357(350)| 1801 79|87 197 
XC90B5TD AWD Geartronic |1969/4/I | 235(173) | 48.9(480) | 180 | 76 | 6.8__178 
XC90B5TD AWD Geartronic 7r 1969/4/1 | 235(173) | 48.9(480) | 180| 76 | 6.9 182 
XC90T8 Recharge Plug-in Hybrid AWD7r 12 


> VOLVO XC90 
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MITI-DA GUIDARE 


Una raccolta di-guide utili ricche di -* 
informazioni, foto dettagliate e progetti. 


a solo 5, 90 cad. 


VIDE FRANCHI | 


Visita sitomobilismo.It/sho IO == scoconm | 


Listino completo su www.automobilismo.it 
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I CHI VA E CHI VIENE 
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fia worLO CHAMPIONSH!P 


na nuova era sta per iniziare per DS Automo- 
biles e la sua divisione motorsport. Dopo aver 
annunciato la partnership con Penske Autosport 
e l'ingaggio del campione del mondo in carica di 
Formula E Stoffel Vandoorne al fianco di Jean- 
Eric Vergne, il team francese ha nominato Eugenio Franzetti 
direttore di DS Performance. 
Franzetti è accreditato di una notevole esperienza nel mondo del 
motorsport oltre ad aver ricoperto diversi 
incarichi all’interno del Gruppo Stellan- 
tis. È stato direttore comunicazione e 
competizioni di Peugeot in Italia, alla 
guida delle vendite di Citroén in Italia 
e direttore comunicazione di Peugeot 
Global e responsabile del brand DS in 
Italia. Dall'inizio di novembre Franzetti 
ha assunto la responsabilità della divisio- 
ne globale di DS Automobiles e lavorerà 
insieme a Penske Autosport per miglio- 
rare il profilo del team DS di Formula È. 
Eugenio Franzetti succede a Thomas 
Chevaucher che è diventato il responsa- 
bile dello sviluppo tecnico e del supporto 
operativo per il programma di Formula È 
per Stellantis Motorsport. “Entrare a far parte del team DS Per- 
formance è un sogno che diventa realtà — così si espresso Eugenio 
Franzetti subito dopo la nomina - sono appassionato di sport 
motoristici sin da quando ero bambino e poter trasformare la mia 
passione in lavoro è una grande opportunità per me. Non vedo 
l'ora di lavorare a stretto contatto con i nostri grandi campioni, 
Stoffel e JEV, per costruire una solida partnership con Penske 
Autosport che possa contribuire alle nostre future vittorie rea- 
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5 MOTURSPORT HA UN NUOVO DNA 


lizzate sulla base delle tecnologie che saranno sviluppate da DS 
Performance”. 
Béatrice Foucher, ceo DS Automobiles, ha poi aggiunto: “Sono 
lieta di dare il benvenuto a Eugenio Franzetti alla guida del team 
DS Performance. La sua conoscenza del brand nel precedente ruolo 
manageriale alla guida di DS Italia, unita alla sua esperienza nel 
marketing, nella comunicazione e nel motorsport, sono importanti 
asset che contribuiranno a rafforzare il nome e l'influenza DS in 
Formula E. DS Performance è un vero 
laboratorio a cielo aperto, nonché uno 
strumento prezioso per sviluppare la no- 
stra strategia 100% elettrica e la competi- 
tività delle nostre vetture. Eugenio avrà la 
responsabilità di guidare DS Performan- 
ce in questa nuova fase di accelerazione 
in collaborazione con Thomas Chevau- 
cher, direttore tecnico del programma di 
Formula E di Stellantis”. 
Infine Jean-Marc Finot, Senior vice 
president di Stellantis Motorsport ha 
aggiunto: “La nomina di Eugenio Fran- 
zetti raftorza DS Performance e la nuova 
partnership con Penske Autosport. Éu- 
genio, infatti, incarna il brand DS Auto- 
mobiles grazie a ciò che ha realizzato in precedenza. L'esperienza 
nella comunicazione e nel marketing gli permetteranno di mostrare 
l'eccellenza tecnologica di DS. 
A dimostrazione del grande background acquisito da DS nel mo- 
torsport vanno ricordati i numeri di DS Automobiles in Formula 
E: con 89 gare all’attivo ha vinto in totale 4 titoli, per 15 vittorie 
totali e 44 podi a cui vanno aggiunte 21 pole position. 

Corrado Canali 


27)(28)(29 
GENNAIO 


% 
i veronafiere 


(REC RRERZEEZZAREZI 
sala 


‘STYLE ROCK TYLE ROCK 


PAGOLIGHT 


DS AUTOMOBILES 


Spirit of Avant-Garde 


| NUOVODS7 


|___UN VIAGGIO NELLA RAFFINATEZZA 


‘0% 
1,» ®.. 
Mii 


K “ 
j ì, 
PA = 
A r x . 
ca ada 
o x PR ì 
- ì * L "E Di 
È n L 
" SR L } 
ki I sg 
13 stele "E 


9 


i Ve II 
"i = b.% e li x ” 
li. NE ni = " A 
A o, 
INI n 
di u Pi sa 
al Sa “I i Ji x Ù 
Lin A 
pia) % 


@—iv» 


T-- e\o. 
ro o ds. 


'- i - db - è- a- è- è. 


- 
u_® - -, +». 


DSautomobiles.it 


DS preferisce TotalEnergies CONSUMO DI CARBURANTE GAMMA DS 7 (L/100 KM): 5,6 A 1,2; CONSUMO DI ENERGIA ELETTRICA (KW/100KM): 21; 

EMISSIONI CO; (G/KM); 146-27. secondo la direttiva UE 1999/94. Autonomia in modalità elettrica veicolo gamma DS 7 E-TENSE: EAR combinata: da 65 a 57 km 

indicati nel listino. Valori omologati in base al ciclo ponderato WLTP, in base al quale i nuovi veicolo sono omologati dal 1°Settembre 2018, aggiornati 

al 01/10/2022 e indicati a scopo comparativo. Il consumo effettivo di carburante e di energia elettrica e i valori di emissioni di CO., nonche l'autonomia 

elettrica, possono essere diversi e possono variare a seconda delle condizioni di utilizzo e di vari fattori quali; optionals, frequenza di ricarica elettrica per 

chilometri percorsi, temperatura, stile di guida, velocità, peso totale, utilizzo di determinati equipaggiamenti (aria condizionata, riscaldamento, radio, 
navigazione, luci, ecc), tipologia e condizioni degli ppeumatici, condizioni stradali, condizioni climatiche esterne ecc. 


